RAC 145
REGULACIONES AERONAUTICAS COSTARRICENSES
REGLAMENTO SOBRE ORGANIZACIONES
DE MANTENIMIENTO APROBADAS (OMA)

DECRETO No.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA Y EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En el ejercicio de las facultades y prerrogativas conferidas en el articulo 140, inciso 3) y 18)
de la Constitucién Politica, y con fundamento en lo establecido en la Ley de Creacion del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes No. 3155 del 05 de agosto de 1963 y sus
reformas; Ley General de la Administracion Publica No. 6227 del 2 de mayo de 1978,y lo
dispuesto en la Ley General de Aviacién Civil No. 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus
reformas, vy,

10.

CONSIDERANDO:

Que Costa Rica es pais signatario del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago
1944) aprobado en su totalidad por la Asamblea Legislativa de conformidad con lo
establecido por la Constitucidn Politica de Costa Rica ratificado mediante Ley N° 877 del 4
de julio de 1947.

Que el Capitulo VI, articulo 37 de dicho Convenio, relativo a la "Adopcién de Normas y
Procedimientos", establece que cada Estado Contratante se compromete a colaborar, a fin
de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las reglamentaciones, normas,
procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y servicios
auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacion
aérea.

Que de conformidad con lo establecido por la Ley de Creacion del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, N° 3155 del 05 de agosto de 1963 y sus reformas, corresponde a
este Ministerio darse la organizacion interna que mas se adecue al cumplimiento.

Que de acuerdo con lo prescrito por la Ley General de Aviacién Civil, N° 5150 del 14 de
mayo de 1973 y sus reformas, el Consejo Técnico de Aviacion Civil y la Direccién General
de Aviacion Civil, adscritos al Ministerio de Obras Publicas y Transporte, constituyen los
organos competentes en todo lo referente a la regulacion y control de la aviacién civil dentro
del territorio de la Republica.

Que el grado de especializacion de las funciones que requiere la navegacion aérea
demanda el fortalecimiento de la regulacién relativa al vuelo, maniobras de aeronaves y
licencias al personal.

Que mediante el articulo 43 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se creé la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, compuesta por una Asamblea y Consejo, cuyo
objetivo es desarrollar los principios y técnicas de navegacion aérea internacional.

Que la aeronautica en términos generales, es una actividad compleja, compuesta de un
sinnimero de elementos materiales, técnicos y humanos que hacen de este modo de
transporte el mas seguro en su operacion.

Que es obligacion del Consejo Técnico de Aviacién Civil, velar por la supervision de la
actividad aerondutica del pais, asi como, estudiar y resolver cualquiera de los problemas
gue surjan en su desarrollo.

Que es necesaria la revision del Reglamento de Talleres Aeronauticos con respecto a las
ultimas revisiones del Anexo 8 de la OACI.

Que es necesaria la homologacion de la Reglamentacion de Talleres Aeronauticos a nivel
Centroamericano y a la vez incorporar las observaciones recibidas de los operadores a
dicho Reglamento.



POR TANTO DECRETAN

Articulo 1. Emitase el documento Reglamento Sobre Organizaciones de Mantenimiento
Aprobadas, denominado RAC 145, el cual deroga el RAC-145 “Reglamento de Talleres
Aeronauticos” publicado mediante decreto ejecutivo nimero 27-787-MOPT, publicado en la gaceta
namero 76, del 21 de abril de 1999, cuyo texto es el siguiente:

RAC 145

REGLAMENTO SOBRE ORGANIZACIONES
DE MANTENIMIENTO APROBADAS (OMA)

SECCION 1

REQUISITOS

(a) Este RAC-145, se adopta en la fecha de su
RAC-145.1 General. publicacién, y entrara en vigencia:
(Ver MAC 145.1 y MEI 145.1)
(1) Para OMA RAC -145 con aprobacion

(@) Una aprobacion como Organizacién de en vigencia, o para aquellas solicitudes

(b)

()

Mantenimiento Aprobada RAC - 145 en
adelante llamado OMA RAC - 145, puede
otorgarse para actividades de mantenimiento
en aeronaves y sus componentes.

Una organizacion no aprobada RAC 145 que
trabaje como subcontratista bajo el sistema
de calidad de una OMA RAC - 145 o
aceptada de acuerdo al RAC-145.10 (b) (3)
esta limitada en sus actividades a no poder
efectuar un servicio de mantenimiento base
de una aeronave, un servicio completo de
mantenimiento de taller, un repaso mayor u
overhaul a un motor o a un modulo de un
motor.

Ninguna persona fisica o juridica podra
actuar como OMA RAC - 145 sin un

de aprobacion realizadas antes de la
fecha de publicacion de este RAC en el
organo oficial, un afio después de su
publicacién en el érgano oficial, o

(2) Para nuevas solicitudes de aprobacion
OMA RAC -145, o modificacion de la
aprobacion como OMA RAC - 145
existente, a partir de la fecha de
publicacién de este RAC en el érgano
oficial.

(b) Hasta la fecha de entrada en vigencia

establecida en el parrafo (a) anterior, las
Organizaciones de Mantenimiento existentes
se regiran de acuerdo a las regulaciones
nacionales vigentes en la materia.

RAC - 145.5
(Ver MEI 145.5)

Certificado Operativo aprobado en adelante Definiciones.
llamado CO RAC-145, o fuera de sus

habilitaciones aprobadas.

Para los propésitos de este RAC-145, se

(d) Ninguna persona fisica o juridica podra hacer aplicaran las siguientes definiciones:

publicidad de que es una OMA RAC 145 a
menos que sea titular de un CO RAC — 145 1. “DGAC" indica Autoridad de Aviacién Civil de
aprobado. los Estados que utiliza el sistema RAC.

RAC -145.3  Efectividad. 2. “Actuacion Humana® Capacidades vy

limitaciones humanas que repercuten en la



10.

11.

12.

seguridad y eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

“Aeronave” para los propdsitos de esta Regla
MRAC-145, indica un avion, o helicptero.

“Alcance de las habilitaciones de una OMA
RAC - 145" indica el rango de las tareas de
mantenimiento aprobados por la DGAC a la
OMA RAC -145.

“AOG” indica aeronave en
mantenimiento.

tierra  por

“Aprobado por la DGAC” indica aprobado
directamente por la DGAC, de acuerdo con
un procedimiento aprobado por la misma.

“Aprobacion RAC-145" Indica que una
organizacibn de mantenimiento cumple con
los requisitos establecidos en RAC-145 y ha
sido aprobada por la DGAC mediante la
emisién del correspondiente Certificado
Operativo (CO RAC-145).

“Base principal” Indica la localizacién donde la
Organizacion de Mantenimiento realiza sus
actividades de mantenimiento mayores.

“Certificaciébn Técnica” es el proceso de
determinar la competencia, calificacién o
calidad de una entidad aeronautica. Dicha
certificacién constituye un permiso técnico de
funcionamiento que se otorga cuando las
empresas cumplen con los requisitos técnicos
solicitados.

“Certificado de retorno al servicio” indica la
puesta en servicio de una aeronave mediante
la entrada y firma en el libro o bitacora de
vuelo, cuando se trate de un componente
mediante la F-RAC 1, realizado por una OMA
RAC 145. La expresién “Liberacién a servicio”
podra utilizarse como equivalente a retorno a
servicio.

“Certificado Operativo (CO) RAC-145" es la
autorizacion emanada de la DGAC que
certifica la idoneidad técnica para la
prestacion del servicio de una OMA RAC-145.

“Componente de aeronave” indica cualquier
parte, componente, item, accesorio, elemento
de una aeronave, incluyendo un motor
completo y/o cualquier equipo operacional de
emergencia.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

“Datos de Mantenimiento” indican toda la
informacion aplicable para garantizar que las
aeronaves 0 sSus componentes puedan ser
mantenidos en una condicion tal que la
aeronavegabilidad de los equipos
operacionales y de emergencia esté
asegurada. Aplicable significa
correspondiente  a  cualquier aeronave,
componente de aeronave 0 proceso
especificado en la habilitaciéon de la OMA
RAC - 145 o en la lista de capacidades
asociadas.

“Equivalente (s)”: Esta expresion utilizada en
esta regulacion, significa la igualdad en las
funciones que se ejecutan por dos 0 mas
personas Cuyos cargos tengan
denominaciones diferentes, o cuando se
utilice en términos de dos o mas productos
aeronauticos, significa la igualdad en sus
valores, pesos, eficacia, potencia o funciones
aun cuando posean denominaciones
diferentes.

“Especificacion ATA 104 Nivel II” Un curso de
nivel 1l de esta especificacion, debe
proporcionar entrenamiento general basico de
los sistemas de la aeronave, descripcion de
los controles, indicadores y componentes
principales, incluyendo su localizacion asi
como entrenamiento practico para servicio o
servicing y detencién de fallas menores o
troubleshooting.

“Especificacion ATA 104. Nivel 11" Un curso
de nivel Ill de esta especificacion, debe
proporcionar entrenamiento detallado en la
descripcion de los componentes/sistemas, su
operacion, su localizacion,
remocion/instalacion, asi como entrenamiento
en procedimiento de deteccién de fallas y
“BITE” a nivel del manual de mantenimiento.

“Estandar aprobado” indica un estandar de
fabricacion / disefio / mantenimiento / calidad
aprobado.

“Factor Humano” indica principios que se
aplican al disefio, certificacion, entrenamiento,
operaciones y mantenimiento aeronautico y
gue busca una interrelaciéon segura entre el
componente humano y otros componentes
del sistema mediante las adecuadas
consideraciones de la actuacién humana.

“F-RAC 1" indica Forma RAC 1 y constituye el
certificado de retorno al servicio del
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24,
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26.
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28.

mantenimiento realizado a un componente de
aeronave por una OMA RAC -145.

“Gerente Responsable” indica la persona que
cuenta con autoridad suficiente o necesaria
en la empresa para asegurar que todo el
mantenimiento solicitado por el operador de la
aeronave se puede financiar y llevar a cabo
con el nivel exigido por la DGAC.

“Habilitacion” indica el alcance de las tareas
de mantenimiento aprobadas a una OMA
RAC — 145. Es parte integral del CO RAC —
145,

“Inspeccion” indica la revision de una
aeronave/componente de aeronave para
establecer su conformidad con un estandar
aprobado.

“Inspeccion prevuelo” indica la inspeccién
llevada a cabo antes del vuelo para asegurar
que la aeronave esta en condiciones
adecuadas para el vuelo previsto. No incluye
la rectificacion de defectos.

“Lista de Capacidades” indica la lista
detallada de componentes de aeronave para
la cual la OMA RAC - 145 ha sido aprobada,
con el alcance de los trabajos de
mantenimiento para cada uno de ellos.

“Localizacién” indica el lugar desde donde la
OMA RAC - 145 realiza o desea realizar
actividades de mantenimiento para las que se
requiere aprobacion RAC-145.

“Mantenimiento” indica revisién, reparacion,
inspeccién,  sustitucion, modificacion o
rectificacion de defectos de una aeronave /
componente de aeronave, 0 cualquier
combinacion de éstas.

"Mantenimiento Linea / Mantenimiento Base"
significan las tareas de mantenimiento que
pueden o deben ser efectuadas bajo los
conceptos de Linea o Base. Una
especificacion detallada de que trabajos de
mantenimiento deben ser consideradas en
uno u otro de estos conceptos, se encuentra
definida en el MEI 145.5

“Manual de la Organizacion de
Mantenimiento” (MOM) indica el Manual que
contiene el material requerido por la RAC-
145.70 para demostrar como cumple la OMA
RAC -145 con el RAC-145.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

“Madificacion”  indica  toda  alteracién
efectuada en una aeronave / componente de
aeronave de acuerdo con un estandar
aprobado.

“Organizacion de Mantenimiento” indica una
entidad registrada como una persona fisica o
juridica, tanto dentro como fuera de los
Estados que utilizan el sistema RAC. Dicha
entidad puede desarrollar actividades en mas
de una localizacion y puede ostentar mas de
una aprobacion RAC-145.

“Organizacion de Mantenimiento RAC-145
Aceptada” indica que una organizacién de
mantenimiento localizada fuera de los
Estados que utilizan el sistema RAC ha sido
aceptada por la DGAC, debido a Ila
equivalencia de normas técnicas con el RAC-
145 y mediante procedimientos aprobados
por la misma.

“Pequeiias OMA RAC - 145" indica aquellas
empresas que empleen de 1 a 5 personas
involucradas en tareas de mantenimiento,
incluyendo: mecanicos, personal certificador,
Gerente Responsable, Gerente o Director
Técnico y Gerente o Director del Sistema de
Calidad.

“Personal certificador” indica aquel personal
gue esta autorizado por una organizacién de
mantenimiento aprobada, de acuerdo con un
procedimiento aceptable para la DGAC, para
que certifiqgue el retorno al servicio de una
aeronave o0 componente de aeronave.

“Politica de Calidad” indica la declaracién
general y las directrices de una organizacion
con respecto a calidad, aprobada por el
Gerente Responsable.

“Reparacién” indica la restauracion de una
aeronave / componente de aeronave a una
condicion de servicio de acuerdo con un
estandar aprobado.

“Repaso Mayor u Overhaul” Una reparacion
gue si no es efectuada correctamente puede
afectar la resistencia  estructural, la
performance, las caracterisiticas de vuelo, la
operacion del motor, y cualquier otra cualidad
gue afecte la aeronavegabilidad.

“Reconstruir” Desarmar, limpiar, inspeccionar,
revisar, reparar y ensayar, una aeronave,
célula, motor de aeronave, hélice,
componente o accesorio con las mismas



38.

39.

tolerancias y limites de un articulo nuevo, de
acuerdo a planos y especificaciones del
fabricant, usando partes nuevas o usadas que
estén conformes a las tolerancias y limites de
partes nuevas o aprobadas con dimensiones
de sobre medida o baja medida.

“Serviciabilidad” término técnico que significa
la aptitud para el servicio que posee una
aeronave, motor, hélice o componente
posterior al mantenimiento efectuado en los
mismos.

“Sistema RAC” Sistema para el desarrollo e
implementacion de forma armonizada de
Reglas de aviacion civil conjuntas RAC.

RAC - 145.10 Aplicabilidad.
(Ver Anexo 1, MAC 145.10 y MEI 145.10)

(@)

(b)

Este RAC 145 prescribe los requisitos para
emitir Certificados Operativos (CO) RAC -
145 a organizaciones de mantenimiento de
aeronaves 0 componentes de aeronaves y
prescribe las reglas generales de
funcionamiento de las OMA RAC -145. La
aprobacion, cuando se conceda, aplicara a la
organizacibn de mantenimiento encabezada
por el Gerente Responsable.

Las organizaciones de mantenimiento pueden
tener localizaciones dentro y fuera de los
Estados que utilicen el sistema RAC.

(1) Las organizaciones de mantenimiento
localizadas dentro de los Estados que
utilicen el sistema RAC podran obtener
una aprobaciéon cuando cumplan con los
requisitos del RAC - 145.

(2) Las organizaciones de mantenimiento
localizadas fuera de los Estados que
utilicen el sistema RAC, podran ser
aprobadas cuando:

() La DGAC determine que exista la
necesidad de realizar tareas de
mantenimiento en aeronaves 0 Sus
componentes de registro de los
Estados que utilizan el sistema RAC,
0 en aeronaves 0 sSUs componentes,
de operadores de transporte aéreo
comercial certificados en estos
Estados y

(i) Cumplan con los requisitos del RAC -
145.

(3) Las organizaciones de mantenimiento
ubicadas fuera de los Estados que
utilicen el sistema RAC, podran ser
aceptadas cuando:

() La DGAC determine que exista la
necesidad de realizar tareas de
mantenimiento en aeronaves 0 Sus
componentes, de registro de los
Estados que utilizan el sistema RAC,
0 en aeronaves 0 Sus componentes,
de operadores de transporte aéreo
comercial certificados en estos
Estados, o

(i) Posean aprobacion JAR-145 y esten
ubicadas en Europa, o aprobacion
FAR- 145 y esten ubicadas en los
EEUU, o aprobacion Canadiense
TCCA CAR 573 y que esten ubicadas
en Canada, 0

(i) Sean organizaciones de
mantenimiento de los fabricantes de
aeronaves, motores, helices, vy
componentes, con aprobacion vigente
otorgada por la Autoridad del Estado
de fabricacion o la Autoridad que
emitio el Certificado Tipo.

(c) Toda OMA RAC - 145 debe de disponer del
correspondiente CO RAC - 145 vigente para
poder iniciar trabajos de mantenimiento de
aeronaves 0 componentes.

(d) Los requisitos para pequefias OMA RAC -
145 estan contenidas en el Anexo 1 de esta
Seccioén 1.

RAC - 145.13 Autoridad de Inspeccién vy
acceso a Documentacion.

(&) A fin de verificar el cumplimiento con los
requisitos RAC - 145, la Autoridad de
Aviacion Civil practicard inspecciones o
auditorias programadas o aleatorias, para lo
cual se requiere que:

(1) La OMA RAC -145 en su Manual de la
Organizacion de Mantenimiento
establezca las disposiciones necesarias
para garantizar que los inspectores de la
DGAC vy/o aquellos representantes
designados por el Director de la DGAC,
puedan, en cualquier momento y lugar



realizar inspecciones de cualquier tipo
tanto a aeronaves, como de sus
componentes, documentos, equipos e
instalaciones.

(2) Asimismo la OMA RAC - 145, debe de
proporcionar a la DGAC cualquier
informacion, documento, manual o
registro que ésta le requiera, relacionado
con su Certificado Operativo.

RAC - 145.15 Solicitud y emision de la
Aprobacién.

(@) La solicitud para la aprobacion de una
organizacibn de mantenimiento o para la
modificacién de una aprobacién existente, se
realizara de acuerdo a lo establecido por la
DGAC.

(b) Un solicitante que cumpla los requisitos de
este RAC-145 y haya cancelado las tasas o
aranceles aplicables, en el caso que aplique,
tiene derecho a la emision de un CO RAC —
145.

RAC - 145.17 Proceso para la obtencion de
un Certificado Operativo RAC 145.

(@) Para obtener un CO RAC-145, Ila
organizacion de mantenimiento solicitante
debe someterse a un proceso de certificacion,
que serd conducido por la DGAC o sus
designados correspondientes de acuerdo a
un procedimiento establecido. Dicho proceso
consta de las siguientes fases:

FASE 1. Presolicitud: Constituye la gestion
que realiza un interesado para obtener
informacion relacionada con el otorgamiento
de un CO RAC - 145; durante esta etapa se
produce wuna primera reunién entre el
interesado y la DGAC. En esta primera fase
se efectuard un intercambio de informacion
relativa al servicio que el interesado pretende
brindar y orientacion por parte de la DGAC
con respecto a los estandares,
procedimientos, responsabilidades y
atribuciones para dicho servicio, asi como
también sobre la documentacion técnica que
debe de presentar.

FASE 2. Solicitud formal: El solicitante
presenta a la DGAC la solicitud como
Organizacion de Mantenimiento RAC -145
para la debida aprobacion. Se incluye en esta
fase, entre otros, la evaluacion del personal
gerencial, el cronograma de eventos y la

entrega de los documentos correspondientes
ala DGAC.

FASE 3. Evaluacion: La DGAC revisa la
documentacion presentada y comunica al
solicitante las discrepancias encontradas si
las hubiere; en caso contrario se emite la
aprobacion o aceptacion de la misma.

FASE 4 Demostracion técnica: La DGAC
realiza una inspeccién de la Organizacién de
Mantenimiento del solicitante, su personal,
documentacion, procedimientos, instalaciones
y equipos, a fin de verificar que los mismos se
corresponden con los establecidos en el
MOM.

FASE 5 Certificacion: Una vez concluidas las
etapas anteriormente indicadas, en forma
satisfactoria, la DGAC emitira el CO RAC -
145 con sus habilitaciones.

(b) En ningln caso se puede otorgar un CO
RAC-145, o autorizar la realizacion de
cualquier tipo de trabajo de mantenimiento,
sin haber concluido el proceso de certificacion
descrito en el parrafo (a) anterior.

(c) El plazo para llevar a cabo el proceso de
evaluacién técnica por parte de la DGAC no
sera superior a seis meses calendario a partir
de la fecha de presentacién de la solicitud
formal. En los casos que se exceda el plazo
antes sefialado, la DGAC debe de resolver
acerca de la solicitud de acuerdo con lo
establecido en las Leyes de Procedimientos
de Administracion Publica Nacional.

RAC - 145.20 Contenido del
Operativo y Habilitaciones.

(Ver Apéndice Ay MEI 145.20)

Certificado

(@) La concesion de la aprobacion se indica
mediante la emision por la DGAC de un
Certificado Operativo RAC - 145 a la
Organizacion de Mantenimiento. Este CO
RAC - 145 especificara las habilitaciones
aprobadas de acuerdo a lo establecido en la
Tabla 1 del Apéndice A. EI MOM aprobado
segun RAC-145 debe de especificar
asimismo el alcance de todas las
habilitaciones que constituyan la aprobacion.

(b) La Organizacion de Mantenimiento debe de
presentar, cuando corresponda, una Lista de
Capacidades que sera parte integral de las
habilitaciones aprobadas. Esta Lista de



()

(d)

RAC - 145.23 Transferencia del

Capacidades debe de ser aprobada por la
DGAC.

Un CO RAC -
siguientes datos:

145 debe de tener los

(1) Identificacién del titular.

(2) Localizacion de
Mantenimiento.

la Organizacién de

(3) Numero del Certificado Operativo.
(4) Fecha de emision.

(5) Fecha de caducidad si es aplicable.
(6) Inclusién de las habilitaciones.

(7) ldentificaciébn del titular del &rgano
administrativo de la DGAC que lo emite.

El titular de un CO RAC -145 debe de
mantener un ejemplar actualizado junto con
sus habilitaciones asociadas en la
localizacion de la  Organizacion de
Mantenimiento y en lugar visible al publico.

Certificado

Operativo (CO).

El CO RAC - 145 tiene caracter personalisimo y
es intransferible a otra persona fisica o juridica.

RAC - 145.25 Requisitos de las Instalaciones.
(Ver MAC 145.25)

(@)

(b)

(©)

(d)

Todo titular de un CO RAC - 145 debe tener
una base principal de mantenimiento.

Debe de disponer de instalaciones adecuadas
para todos los trabajos previstos, asegurando
en particular la proteccibn contra las
condiciones meteorolégicas. Los talleres y
centros de trabajo especializados deben estar
adecuadamente separados, para asegurar
que resulte improbable que se produzca
contaminacion ambiental.

Debe de disponer de un espacio de oficinas
apropiadas para la gestion del trabajo previsto
en el parrafo (a) anterior, incluyendo, en
particular, la gestién de calidad, planificacion
y registros técnicos.

El entorno de trabajo debe de ser adecuado
para las tareas desarrolladas observandose
en particular, cualquier requisito especial al

()

efecto. Salvo que el trabajo a realizar, por su
propia naturaleza imponga otra cosa, el
entorno de trabajo debe ser tal que no resulte
perjudicado el rendimiento del personal.

Debe de disponerse de instalaciones seguras
para el almacenamiento de partes, equipos,
herramientas y material. Las condiciones de
almacenamiento deben de garantizar la
separacién de los componentes, materiales,
equipos y herramientas serviceables de las
gqgue no lo sean. Las condiciones de
almacenamiento seguiran las instrucciones de
los fabricantes a fin de evitar el deterioro o
dafio de los elementos almacenados. El
acceso a las instalaciones de
almacenamiento debe ser restringido
exclusivamente al personal autorizado.

RAC - 145.30 Requisitos del personal.
(Ver MAC 145.30 y MEI 145.30 (a))

(@)

(b)

()

(d)

Debe de nombrarse una persona o grupo de
personas aceptados por la DGAC, cuyas
responsabilidades incluyan asegurar que la
OMA RAC-145 cumpla los requisitos del RAC
- 145. Tales personas deben de depender
directamente del Gerente Responsable, quien
debe de ser aceptado por la DGAC.

(1) La persona, o una de esas personas
indicada en el parrafo (a) anterior, seré el
Gerente 6 Director Técnico o posicién
equivalente que sera el responsable
méaximo de todas las &reas técnicas de la
OMA RAC - 145, quien debe de ser
aceptado por la DGAC.

El Gerente Responsable garantizara el
establecimiento y promocion de la seguridad
y las politicas de calidad especificadas en
RAC- 145.65(a).

El Gerente Responsable debe nombrar a un
Gerente o Director de Calidad o equivalente,
responsable del sistema de calidad
especificado en el RAC-145.65 (c) incluyendo
el sistema de retroalimentacién asociado.
Esta persona debe tener acceso directo al
gerente responsable para asegurar que esté
constantemente informado acerca de los
asuntos de calidad y cumplimiento. Esta
persona debe ser aceptado por la DGAC.

Las posiciones de Gerente o Director Técnico
y el Gerente o Director del Sistema de
Calidad, citados en los parrafos (a) (1) y (c)



(€)

(f)

anteriores deben de ser ocupadas por
personas diferentes.

La competencia del personal involucrado en
el mantenimiento, gerencia, o auditorias de
calidad debe ser establecida y controlada de
acuerdo con un procedimiento y a un
estandar aceptado a la DGAC. Ademas de la
experiencia necesaria relativa a la funcion de
trabajo, la competencia debe incluir un
entendimiento de la aplicacién de factores
humanos y temas de desarrollo humano
apropiado para la funcion de esa persona en
la organizacion.

Requisitos para la
Responsables:

aceptacion  de

(1) Gerente Responsable: Para que sea
aceptado por la DGAC, la persona
propuesta para ocupar el puesto de
Gerente Responsable Unicamente debe
de poder acreditar documentalmente su
capacidad de gestion y financiera sobre la
OMA RAC-145, mediante la presentacién
de los poderes conferidos a él por el ente
superior administrativo de la OMA RAC-
145,

(2) Gerente o Director del Sistema de
Calidad, o posicién equivalente. Para que
sea aceptado por la DGAC, la persona
propuesta para ocupar el puesto de
Gerente o Director del Sistema de
Calidad o posicion equivalente:

(i) Debe cumplir lo siguiente:

(A) Tener licencia de técnico de
mantenimiento de aeronaves del
mayor nivel emitida por la DGAC;

y

(B) Tener al menos, 8 afios de
experiencia general en
mantenimiento de aeronaves; y

(C) Tener, al menos, 3 afios de
experiencia como Supervisor,
Jefe de Mantenimiento, o Jefe de
calidad: o equivalente, y

(D) Haber recibido, al menos, 40
horas lectivas de entrenamiento
en temas de calidad; y

(E) Haber recibido al menos 80 horas
de capacitacion gerencial.

(F) Demostrar buenos conocimientos

en:
Ley General de Aviacion Civil y
RAC-145, RAC-21, RAC-39,

RAC-45, RAC-LPTA aplicable,
RAC-OPS Subparte M, y

(G) Acreditar un conocimiento del
MOM de la OMA RAC -145, asi
como de su CO RAC-145 y sus
Habilitaciones, o

(i) En caso de ser titulado universitario
en las ramas: Aeronautica, Mecanica
Eléctrica, Electrénica o]
electromecanica, debe de:

(A) Tener, al menos, 6 afios de
experiencia general en el entorno
aeronautico, de los cuales, al
menos, 2 afos deben ser en una
jefatura técnica aeronautica; o
tener, al menos, 8 afos de
experiencia general en
actividades relacionadas al
mantenimiento de aeronaves.

(B) Haber recibido, antes de ejercer
la posicion, al menos 40 horas
lectivas de entrenamiento en
temas de calidad; y

(C) Haber recibido al menos 80 horas
de capacitacion gerencial.

(D) Demostrar conocimientos en:
Ley General de Aviacion Civil,
RAC-145, RAC-21, RAC-39,
RAC-45, RAC-LPTA aplicable,
RAC-OPS Subparte M, y

(E) Acreditar un conocimiento de
MOM de la OMA RAC - 145, asi
como de su CO RAC-145 y sus
Habilitaciones.

(3) Posicién de Gerente o Director Técnico:

() Gerente o Director Técnico o posicion
equivalente en OMA RAC - 145, con
habilitacibn maxima para aeronaves
menores de 5.700 Kg. no presurizados, o
de OMA RAC-145 so6lo habilitadas para
mantenimiento de componentes. Para
gue sea aceptado por la DGAC, la
persona propuesta para ocupar el puesto



(ii)

de Gerente o Director Técnico o0 posicion
equivalente debe:

(A) Tener licencia de técnico de
mantenimiento de aeronaves del
mayor nivel emitida por la DGAC o
titulado universitario en las ramas:
Aeronautica, Mecanica, Eléctrica,
Electrénica, o electromecanica; y

(B) Tener, al menos, 8 afios de
experiencia general en mantenimiento
de aeronave para mecanicos; o 6
afios para los titulados universitarios;

y

(C) Tener, al menos, 2 afios de
experiencia como Supervisor en
actividades relacionadas al

mantenimiento de aeronaves, Jefe de
Mantenimiento, o Jefe de calidad; y

(D) Haber recibido al menos 80 horas de
capacitacién gerencial.

(E) Acreditar que ha trabajo al menos 3
afios, de los Ultimos 6 afios, en
mantenimiento de aeronaves
menores de 5.700 Kg.; y

(F) Demostrar conocimientos en: Ley
General de Aviacion Civil, RAC-145,
RAC-21, RAC-39, RAC-45, RAC-
LPTA aplicable, RAC-OPS Subparte
de Mantenimiento, y

(G) Acreditar un conocimiento del MOM
de la OMA RAC - 145, asi como de
su CO RAC-145 y sus Habilitaciones.

Gerente o Director Técnico 6 posicién
equivalente en OMA RAC-145, con
habilitacibn méxima para aeronaves
mayores de 5.700 Kg., o menores de
5.700 Kg. presurizadas. Para que sea
aceptado por la DGAC, la persona
propuesta para ocupar el puesto de
Gerente o Director Técnico 0 posicion
equivalente debe:

(A) Tener licencia de técnico de
mantenimiento de aeronaves del
mayor nivel emitida por la DGAC; y

(B) Tener al menos, 10 afios de
experiencia general en
mantenimiento de aeronaves; de
los cuales :

(i)

(C) Tener, al menos, cinco afios de
experiencia de jefatura de personal
técnico de mantenimiento base de
aeronaves mayores de 5.700 Kg.;
o,

(D) Se podra acreditar dos afios al
requisito (C) anterior en aquellos
casos en los que el candidato a
esta  posicibn haya ocupado al
menos dos afios en posiciones de
Gerente Técnico en una OMA; y

(E) Demostrar conocimientos en: Ley
General de Aviacion Civil, RAC-
145, RAC-21, RAC-39, RAC-45,

RAC-LPTA aplicable, RAC-OPS
Subparte M, y
(F) Haber recibido un curso de

Formacion Gerencial cuya duracion
haya sido de al menos 80 horas

(G) Acreditar conocimiento del MOM de
la OMA RAC - 145, asi como de su
CO RAC-145 y sus Habilitaciones.

(H) Acreditar que ha recibido al menos
un curso de una de las aeronaves
para las que la OMA RAC -145
tenga el mayor nivel de habilitacién.
El curso debe de tener, al menos, el
nivel 1l de la especificacion ATA
104; 0

En caso de que la persona propuesta sea
titulado universitario en las ramas:
Aeronautica, Eléctrica, Electronica o
Mecanica, para ocupar este cargo debe
de:

(A) Tener, al menos, 6 afos de
experiencia general en
mantenimiento de aeronaves; y

(B) Tener, al menos, 3 afos de
experiencia como Gerente de
Mantenimiento, Gerente de Hangar
o Linea, o posiciones equivalentes;

y

(C) Acreditar que ha recibido al menos
un curso de uno de los aviones
para los que la OMA RAC - 145
tenga el mayor nivel de habilitacion.
El curso debe de tener, al menos, el



nivel Il de la especificacion ATA
104;y

(D) Demostrar buenos conocimientos
en: la Ley General de Aviacion
Civil, RAC-145, RAC-21, RAC-39,
RAC-45, RAC-LPTA aplicable,
RAC-OPS Subparte M, y

(E) Acreditar conocimiento del MOM de
la OMA RAC - 145, asi como de su
CO RAC-145 y sus Habilitaciones.

RAC - 145.32 Personal de Servicios
Especializados.

(Ver MAC 145.32)

(@) A partir del 1 de Septiembre de 2005, el
personal que realice pruebas no destructivas
(NDT) en estructuras o componentes de
aeronaves deben estar adecuadamente
calificado para cada tipo especifico de
pruebas no destructivas, de acuerdo a lo
establecido en las normas reconocidas
Internacionalmente; EN — 4179 de Europa,
las normas NAS 490, MIL-STD y/o ASNT de
los Estados Unidos de América. Hasta esta
fecha se podran seguir utilizando las
regulaciones nacionales en la materia.

(1) Con independencia a lo establecido en el
parrafo (a) anterior, el personal NDT
calificado antes del 1 de Septiembre de
2005 de acuerdo con las regulaciones
nacionales en la materia podra seguir
realizando pruebas no destructivas (NDT)
después del 1 de Septiembre de 2005.
Sin embargo aquel personal que pretenda
realizar pruebas no destructivas a partir
del 1 de Septiembre de 2005 y no haya
sido calificado bajo la regulacion nacional
antes de esa fecha, debe de calificarse
de acuerdo a lo establecido en parrafo (a)
anterior.

RAC - 145.35 Personal certificador.
(Ver MAC 145.35)

(a) Excepto que se indique de otra manera, para
OMA RAC - 145 que mantengan aeronaves
de masa maxima de despegue mayor o igual
a 5700 Kg., o menores de 5700 Kag.
Presurizados, debe de aplicar lo siguiente
respecto al personal certificador:

(1) Para mantenimiento linea, el personal
certificador debe de cumplir lo siguiente:

(i)

(ii)

(i)
(iv)

v)

(Vi)

Ser titular de una licencia de técnico
en mantenimiento de aeronaves de
mayor nivel emitida o convalidada
bajo el RAC LPTA por DGAC.

Debe ser titular de una autorizacion
como personal certificador emitida
por la OMA RAC - 145.

Ser mayor de 21 afios de edad.

Poseer una experiencia general en
labores de mantenimiento de
aeronaves mayores de 5700 Kg. de,
al menos, 5 afios.

Haber recibido el entrenamiento del
tipo de aeronave de la que reciba
autorizacion como personal
certificador, al nivel 1l de Ila
especificacion ATA 104,

Poseer experiencia especifica en
labores de mantenimiento de
aeronaves equivalentes de las que
reciba autorizacibn como personal
certificador de, al menos, 1 afio.

(2) Para mantenimiento base, el personal
certificador debe de cumplir lo siguiente:

@)

(i)

Haber sido titular de una autorizacion
como personal certificador RAC-145
para mantenimiento linea y para el
tipo de aeronave correspondiente, al
menos, durante los Ultimos 3 afios, o

En el caso de no ser titular de una
autorizacion como personal
certificador RAC - 145 de
mantenimiento linea, o no haberla
ejercido en los Ultimos 3 afios, 0 que
no se corresponda con la aeronave
afectada:

(A) Poseer una experiencia general
en labores de mantenimiento de
aeronaves mayores de 5700 Kg.,
de, al menos, 10 afios, y

(B) Ser titular de una licencia de
técnico de mantenimiento de
aeronaves de mayor nivel emitida
0 convalidada bajo el RAC LPTA
por la DGAC.



(C) Ser titular de una autorizacion
como personal certificador
emitida por la OMA RAC - 145,y

(D) Ser mayor de 25 afios de edad, y

(E) Haber recibido el entrenamiento
del tipo de aeronave de la que
reciba autorizacion como
personal certificador, al nivel Ill de
la especificacion ATA 104, y

(F) Poseer experiencia especifica en
labores de mantenimiento de
aeronaves equivalentes de las
que reciba autorizacion como
personal certificador de, al
menos, 2 afos.

(3) Mantenimiento base, para todas las
aeronaves. Personal certificador Titulado
Universitario. Este personal debe de
cumplir lo siguiente:

(i) Poseer titulo  universitario en
cualquiera de las siguientes ramas de
Ingenieria: Aeronautica, Mecénica,
Eléctrica, 0 Electronica,
electromecanica, y

(i) Debe ser titular de una autorizacion
como personal certificador emitida por
la OMA RAC — 145,y

(iii) Poseer 3 afios de experiencia general
en mantenimiento de aeronaves en
posiciones tales como Ingenieria, en
actividades relacionadas al
mantenimiento de aeronaves y Ssus
componentes, y

(iv) Haber recibido el entrenamiento del
tipo de aeronave de la que reciba
autorizacion como personal
certificador, al nivel 1l de la
especificacion ATA 104,y

(v) Poseer experiencia especifica en
labores de mantenimiento de
aeronaves equivalentes de las que
reciba autorizacibn como personal
certificador de, al menos, 2 afios.

(4) Para mantenimiento Linea y Base, excepto
que se indique de otra manera para OMA
RAC - 145, el personal certificador debe de
cumplir lo siguiente, para aviones con una

(b)

(©)

(d)

()

(f)

masa maxima de despegue menor de 5700
Kg., no presurizados:

(i) Ser titular de una licencia de técnico de
mantenimiento de aeronaves de mayor
nivel emitida o convalidada bajo el RAC
LPTA por la DGAC.

(i) Debe ser titular de una autorizacion
como personal certificador emitida por
la OMA RAC - 145.

(i) Ser mayor de 21 afios de edad.

(iv) Poseer una experiencia general en
labores de mantenimiento de
aeronaves menores de 5700 Kg., de al
menos 5 afos.

(v) Haber recibido entrenamiento con un
programa aprobado por la DGAC en el
tipo de aeronave de la que reciba
autorizacion como personal certificador.

En adicion a lo especificado en el parrafo (a)
anterior, la OMA RAC-145, debe asegurar
que el personal certificador tenga un
conocimiento del MOM antes de que se
proceda a la emisién o renovacion de la
autorizacion como  certificador de la
organizacion.

La OMA RAC-145 debe asegurar, que el
personal certificador que certifica el retorno al
servicio de una aeronave o componente, tiene
por lo menos 6 meses de experiencia en su
trabajo en cada periodo de dos afios.

La OMA RAC-145 debe asegurar que todo el
personal certificador reciba entrenamiento
inicial y al menos cada dos afios
entrenamiento recurrente suficiente para
garantizar que la persona actualice sus
conocimientos de las tecnologias,
procedimientos de la organizacion y factores
humanos.

La OMA RAC-145 debe establecer un
programa de entrenamiento inicial y al menos
cada dos afios entrenamiento recurrente, asi
como un procedimiento que asegure el
cumplimiento establecido en RAC - 145.35
como base para la emisién de autorizaciones
a su personal certificador.

Excepto lo indicado en la RAC - 145.32 (a),
todo el personal que sea nominado como
personal certificador y reciba una autorizacion



(¢))

(h)

(i)

0

(k)

o

como personal certificador RAC - 145, debe
ser evaluado por la OMA RAC-145, acerca de
su competencia, calificacion y capacidad para
realizar sus funciones certificadoras de
acuerdo a un procedimiento aceptado por la
DGAC antes del otorgamiento o revalidacion
de la autorizacion como personal certificador.

La OMA RAC-145, debe de emitir una
autorizacion como personal certificador que
especifique claramente el alcance y los
limites de dicha autorizacion a todo aquel
personal que ha sido nominado como
certificador en representacion de la
organizaciéon cuando esté satisfecha, que
dicho personal cumple con RAC - 145.35 (a),
(b) y (f). La continuidad de la validez de la
autorizacion como personal certificador RAC-
145 depende del cumplimiento de los parrafos
145.35 (b), (c), (d) y (f).

El Gerente o Director del Sistema de Calidad,
0 posicion equivalente debe ser también
responsable, en representaciéon de la OMA
RAC-145, de la emision de las autorizaciones
como personal certificador RAC - 145. Este
Gerente o Director puede delegar esta
funcién en otras personas de acuerdo a un
procedimiento incluido en el MOM.

La OMA RAC-145 debe de mantener un
registro de todo el personal certificador,
incluyendo detalles de su licencia, alcance de
las autorizaciones de certificacion respectivas
y entrenamiento realizado. El registro debe
inclur ademas aquellas autorizaciones
emitidas de acuerdo al RAC - 145.32 (a).

Se debe de proporcionar al personal
certificador documentaciéon que acredite el
alcance de su autorizacion como tal.

El personal certificador esta obligado a llevar
consigo su autorizacion como certificador
durante sus periodos de trabajo.

Una OMA RAC - 145 puede en las siguientes
circunstancias utilizar personal tal como lo
especificado en los siguientes subparrafos,
sujeto al cumplimiento con las condiciones
establecidas para cada circunstancia:

(1) Una OMA RAC-145, situada en un Estado
gue no utiliza el sistema RAC, puede
utilizar personal certificador calificado de
acuerdo a las regulaciones del Estado
donde esta situada, siempre que la DGAC
gue otorga el CO RAC - 145 a dicha

)

3)

(4)

organizacion, haya verificado que el
estandar de calificacién sea equivalente,
0 comparable, a los estandares
especificados en RAC - 145.35.

Para mantenimiento linea limitado
realizado por wuna organizacibn que
trabaja bajo el sistema de calidad de una
OMA RAC-145 situada en un Estado que
no utiliza el sistema RAC, esta
organizacion puede utilizar personal
certificador calificado de acuerdo a las
regulaciones del Estado donde esté
localizado, siempre que la DGAC que
otorg6 el CO RAC - 145 haya verificado,
que el estandar de calificacion sea
equivalente, o comparable, a los
estandares especificados en RAC -
145.35.

Para la realizacibn de directivas de
aeronavegabilidad repetitivas que deban
efectuarse  durante la  inspeccion
prevuelo, y en las que explicitamente se
establezca que pueden ser realizadas por
la tripulacion de vuelo, la OMA RAC-145
que tenga contrato de mantenimiento con
el operador afectado, puede emitir una
autorizaciéon como personal certificador al
piloto al mando o mecanico de vuelo de
ese operador para que cumplir la citada
directiva, siempre y cuando, la OMA
RAC-145 haya proporcionado al personal
citado el suficiente entrenamiento practico
en el cumplimiento de la citada directiva,
de forma que puedan realizarla al
estandar requerido.

En circunstancias imprevistas en las que
una aeronave esté inmovilizada en tierra
0 AOG donde no exista ninguna
organizacion de mantenimiento aprobada
| aceptada RAC-145 que pueda proveer
apoyo de mantenimiento, la organizacion
de mantenimiento aprobada / aceptada
RAC - 145, puede emitir una autorizacion
como personal certificador vdlida solo
para ese evento, a una persona que
tenga un minimo de 5 afios de
experiencia en  mantenimiento de
aeronaves y que disponga de una licencia
otorgada bajo los estandares de OACI y
con el respectivo entrenamiento para el
tipo de aeronave involucrado y que la
organizacion de mantenimiento aprobada
| aceptada RAC-145 tenga la evidencia
de dicha licencia. Estos casos deben ser
comunicados a la DGAC que emitid la



aprobacion / aceptacién RAC-145 dentro
de 72 horas después de ocurrido el
evento.

RAC - 145.40 Equipos, herramientas y
materiales.

(Ver MAC 145.40)

(@ La OMA RAC-145 debe de tener el
equipamiento, herramientas y materiales
necesarios para realizar las actividades
aprobadas.

(b) Cuando sea necesario, las herramientas,
equipos y en especial los equipos de pruebas
deben de estar controlados y calibrados
segun estandares aceptables para la DGAC.
La OMA RAC-145 debe de mantener
registros de dichas calibraciones vy del
estandar utilizado.

RAC - 145.45 Datos de Mantenimiento.
(Ver MAC 145.45)

(a) La OMA RAC-145 debe de tener y usar todos
los datos de mantenimiento, aplicables y
actualizados, en la ejecucion  del
mantenimiento, incluyendo modificaciones y
reparaciones

(b) A los efectos RAC-145 se entendera por
datos de mantenimiento aplicables lo
siguiente:

(1) Cualquier requisito, procedimiento,
directiva de aeronavegabilidad, directiva
operacional o informacion aplicable,
emitida por la DGAC.

(2) Cualquier directiva de aeronavegabilidad
aplicable publicada por la Autoridad
emisora del certificado tipo original, o
emitidas por la Autoridad cuyo
certificado de tipo haya sido aceptado
por la DGAC.

(3) Cualquier dato aplicable, tal como, pero
no limitado a, manuales de
mantenimiento o reparacion emitidos por
los titulares de certificados tipo o
certificado tipo suplementario,
aprobados por la Autoridad emisora del
certificado tipo original, o por la
Autoridad cuyo certificado de tipo haya
sido aceptado por la DGAC.

(4) Cualquier dato aplicable emitido por una
organizacién/persona

()

(d)

()

(f)

aprobada/aceptada por la DGAC para
publicar esos datos.

(5) Cualquier estandar aplicable, tal como,
pero no limitado a practicas estandares
de mantenimiento emitidos por cualquier
Autoridad, instituto u organizacion
reconocidos por la DGAC como una
buena practica de mantenimiento.

(6) Cualquier dato aplicable de
mantenimiento emitido de acuerdo al
parrafo (d) de esta seccion.

La OMA RAC-145 debe establecer
procedimientos para asegurar que Si es
encontrado cualquier procedimiento, practica,
informaciéon o instruccion de mantenimiento
inexacto, incompleto o ambiguo en los datos
de mantenimiento utilizados por el personal
de mantenimiento, sea registrado y notificado
al autor de los datos de mantenimiento.

La OMA RAC-145 puede modificar
instrucciones de mantenimiento
exclusivamente de acuerdo a un
procedimiento establecido en el MOM cuando
pueda demostrar que dicha instruccién de
mantenimiento modificada es equivalente o
mejor que los estandares de mantenimiento, y
que el titular del certificado tipo ha sido
informado al respecto. Instrucciones de
mantenimiento significa los pasos a seguir
para llevar a cabo una tarea determinada de
mantenimiento. La OMA RAC-145 no puede
modificar el disefio de ingenieria de
reparaciones o modificaciones basandose en
éste parrafo.

La OMA RAC-145 debe estar aprobada de
acuerdo al RAC-21 para clasificar
reparaciones como menor 0 mayor, y para
aprobar datos de disefio de reparaciones
menores. Dicha aprobaciéon, como RAC-21,
Nno es necesaria para organizaciones de
mantenimiento que sélo efectdan
reparaciones de acuerdo a la documentacion
publicada por el titular del certificado de tipo,
o0 datos aprobados por la DGAC, o por
cualquier otra DGAC aceptable. En tanto se
introduce en el RAC 21 lo relativo a
aprobaciones de reparaciones y
modificaciones y su clasificacién en mayores
0 menores, se aplicard lo establecido al
efecto en el RAC 43.

Salvo en las excepciones estipuladas en el
parrafo (f) (1), la OMA RAC-145 debe proveer



(@)

(h)

un sistema de hojas o tarjetas de trabajo para
ser utilizadas por las unidades afectadas de la
organizaciéon y deben contener todos los
datos de mantenimiento estipulados en los
parrafos (b), (d) y (e) de esta seccién o bien
hacer referencia precisa a la tarea especifica
de mantenimiento contenida en dichos datos
de mantenimiento. Las hojas o tarjetas de
trabajo pueden ser generadas por medios
informaticos y ser archivadas en un banco de
datos electrénicos siempre que se garantice
gque no se puedan realizar alteraciones no
autorizadas y se disponga de una base de
datos de reserva o back-up que debe ser
actualizada cada 24 horas desde el ingreso
de datos a la base principal de datos.

(1)) La OMA RAC-145 podra utilizar las
tarjetas de trabajo de mantenimiento
proporcionadas por el operador para la
realizacion del mantenimiento en sus
aeronaves. En este caso, la OMA RAC-
145 debe establecer un procedimiento
para asegurar la aplicacion correcta y
completa de las hojas o tarjetas de
trabajo proporcionadas por el operador de
la aeronave.

La OMA RAC - 145 debe garantizar que todos
los datos de mantenimiento estén realmente
disponibles para su uso cuando sea requerido
por el personal de mantenimiento.

La OMA RAC - 145 debe garantizar que los
datos de mantenimiento controlados por la
organizacién se mantienen actualizados. En
el caso de que se utilicen datos de
mantenimiento  proporcionados por un
operador/ propietario, la OMA RAC-145, debe
solicitar al operador/ propietario una
declaracion escrita de que los datos
suministrados estan actualizados, o que las
ordenes de trabajo especifiquen el estado de
enmienda de los datos de mantenimiento que
deben de utilizarse, 6 que pueda demostrarse
gque existe una lista del estado de enmienda
de los datos de mantenimiento del operador/
propietario.

RAC - 145.47 Planificacién de la Produccion.
(Ver MAC 145.47 y MEI 145.47)

(@)

La OMA RAC-145 debe contar con un
sistema de planificacion adecuado a la
cantidad y complejidad del trabajo, que
asegure la disponibilidad de todo el personal,
herramientas, equipamiento, material, datos
de mantenimiento y facilidades necesarios,

(b)

()

(d)

garantizando asi, la finalizacion correcta del
trabajo de mantenimiento.

La planificacion de las tareas de
mantenimiento y la organizacion de los turnos
de trabajo, debe de tener en cuenta las
limitaciones de la actuaciéon humana.

Cuando sea requerido entregar la
continuacion o terminacion de una accién de
mantenimiento por razones de un cambio de
turno de trabajo o de personal, la informacién
relevante debe ser comunicada
adecuadamente entre el personal saliente y el
entrante de acuerdo con un procedimiento
aceptable para la DGAC.

La OMA RAC-145 debe tener un plan de
horas-hombre del personal involucrado en el
mantenimiento que demuestre que la
organizacién tiene suficiente personal para
planificar, realizar, supervisar y monitorear la
calidad de la organizacién de acuerdo a su
aprobacion.

RAC - 145,50 Certificacion de Mantenimiento.

(Ver MAC 145.50 y MEI 145.50)
(Ver Apéndice B y MEI Apendice B)

(@)

(b)

(€)

Excepto lo indicado en los subparrafos (d), (e)
y (f) de esta seccién Unicamente debe de
expedirse un certificado de retorno al servicio
por personal certificador debidamente
autorizado en nombre de la OMA RAC - 145,
cuando considere que todo el mantenimiento
requerido por el operador / propietario de la
aeronave o componente de aeronave ha sido
debidamente realizado por la OMA RAC-145,
de acuerdo con los procedimientos
especificados en el MOM, segin RAC -
145.70, teniendo en cuenta la disponibilidad y
uso de los datos de mantenimiento de
acuerdo a lo establecido en RAC-145.45. El
certificado de retorno al servicio de
componentes se hara en la Forma F-RAC 1.

Un certificado de retorno al servicio debe de
contener los  detalles basicos  del
mantenimiento efectuado, la fecha en que se
concluyd dicho mantenimiento, y Ila
identificacién, incluyendo el ndmero de la
referencia de aprobacion de la OMA RAC-
145, y del personal certificador que expide
dicho certificado.

Los componentes usados con tarjetas
serviceables, emitidas con anterioridad a la
entrada en vigencia de esta edicion 1 de RAC



(d)

(€)

(f)

- 145, por organizaciones no aceptadas / no
aprobadas RAC - 145, tendran una validez
hasta el 1 de enero de 2008. Sin embargo, la
organizacion de mantenimiento aprobada /
aceptada RAC-145 se asegurard, antes de su
instalaciébn en la aeronave que dichos
componentes tengan incorporados los
boletines o directivas de aeronavegabilidad
que le puedan ser aplicables a la fecha de
instalacion.

No obstante lo especificado en el parrafo (a)
de esta seccion, cuando una OMA RAC-145
no pueda completar todos los trabajos de
mantenimiento solicitados por el operador /
propietario y siempre y cuando este Ultimo
posea aprobacion de la DGAC para diferir ese
mantenimiento y que dichas tareas no afecten
la seguridad operacional, tal situacion, debe
de ser especificada en el certificado de
retorno al servicio. En los casos en los cuales
el operador no disponga de la aprobacién
para diferir mantenimiento, la OMA RAC -
145 debe de natificar la situacién al operador /
propietario y a la DGAC.

No obstante, lo especificado en el parrafo (a)
de esta seccion, cuando una aeronave esta
en situacién “avién en tierra” (AOG) en una
localizacion que no es la base principal de
mantenimiento o estacion de linea principal
debido a la no disponibilidad de un
componente con la tarjeta serviceable
conforme al RAC - 145, se permite la
instalacién temporal del citado componente
por un periodo maximo de 30 horas de vuelo,
o bien hasta que la aeronave regrese a la
base de mantenimiento o estacidon de linea
principal, lo que ocurra primero, sujeto al
acuerdo del operador y a que dicho
componente ademas de disponer de una
tarjeta serviceable apropiada que cumple con
el resto de requisitos de RAC OPS Subparte
M, y RAC - 145. Dicho componente debe de
ser desmontado de la aeronave dentro del
plazo de tiempo especificado anteriormente,
salvo que dentro de ese periodo, se haya
obtenido la tarjeta serviceable de acuerdo al
RAC - 145.

No obstante lo especificado en los parrafos
(@), (c), (d) y (e) de esta seccién, no se debe
de emitir un certificado de retorno al servicio
en el caso de conocerse por la OMA RAC-
145 discrepancias que puedan afectar la
seguridad de vuelo.

RAC - 145.55 Registros de mantenimiento.
(Ver MAC 145.55 y MEI 145.55)

(@)

(b)

()

La OMA RAC-145 debe de registrar todos los
detalles del trabajo llevado a cabo de una
manera aceptable para la DGAC.

La OMA RAC-145 debe de proporcionar el
documento original de cada certificado de
retorno al servicio al operador/ propietario de
la aeronave o componente, junto con una
copia de cualquier dato aprobado utilizado
para las reparaciones/modificaciones
efectuadas en los Manuales de
Mantenimiento Aprobado.

La OMA RAC-145 debe de conservar una
copia de todos los registros detallados de
mantenimiento y de cualquier dato asociado
de mantenimiento, durante 2 afios desde la
fecha en que dicha organizacion emitid los
certificados de retorno al servicio de la
aeronave 0 componente de aeronave
relacionado con el trabajo realizado.

RAC - 145.60 Reporte de Defectos, Dafios, e
Incidencias.

(Ver MAC 145.60)

(@)

(b)

()

La OMA RAC-145 debe informar a su DGAC
y a la organizacion titular del disefio de la
aeronave o del componente, de cualquier
condicidn insegura encontrada en los mismos
gue pudiera poner seriamente en peligro la
aeronave.

La OMA RAC -145 debe establecer un
sistema interno, aceptado por la DGAC, de
reporte de defectos / dafios / incidencias, que
permita la recoleccion y la evaluacion de tales
reportes incluyendo las auditorias y la
extraccion de aquellas situaciones a ser
reportadas bajo el parrafo (a) anterior. El
procedimiento debe identificar tendencias
adversas, acciones correctivas tomadas para
corregir las deficiencias, e incluir la
evaluaciéon de toda la informacion relevante
conocida relativa a tales situaciones y un
método para circular la informacion como sea
necesaria.

Los reportes deben de realizarse en el
formulario establecido por cada Estado y de
una manera aceptable a la DGAC, y deben de
contener toda la informacion pertinente sobre
la condicion y resultados de la evaluacion
realizada por la OMA RAC-145.



(d)

(e)

Cuando una OMA RAC-145 sea contratada
por un operador RAC-OPS para realizar
mantenimiento, la organizacion de
mantenimiento debe de informar también al
operador RAC-OPS de cualquier condicion
gue afecte a sus aeronaves o componentes
de aeronave. En el caso de una aeronave,
donde el Estado de registro difiere del Estado
que ha emitido la aprobaciéon RAC 145 o RAC
OPS, la Autoridad del Estado de registro
también debe ser informada.

Los reportes se deben de realizar tan pronto
como sea factible, pero en cualquier caso en
el plazo maximo de 72 horas desde que la
OMA RAC-145 identificé la condicion a que
se refiere el reporte.

RAC - 145.65 Procedimientos de
Mantenimiento y Sistema de Calidad.

(Ver MAC 145.65)

(@)

(b)

(©

La OMA RAC-145 debe establecer una
politica de seguridad (safety) y calidad para la
organizacion, que debe ser incorporada al
MOM especificado en RAC-145.70.

La OMA RAC-145 debe de establecer
procedimientos aceptables para la DGAC,
que tengan en cuenta factores y actuaciones
humanas, a fin de asegurar buenas practicas
de mantenimiento y el cumplimiento con
todos los requisitos pertinentes de este RAC-
145, incluyendo una orden de trabajo o
contrato detallado, de forma que la aeronave
y los componentes de aeronaves sean
retornados al servicio de acuerdo con RAC -
145.50.

La OMA RAC-145 debe establecer un
sistema de calidad que incluya:

(1) Auditorias independientes para
monitorear el cumplimiento con los
estandares de mantenimiento requeridos
de aeronaves y sus componentes,
adecuacion de los procedimientos para
asegurar que los mismos demandan
buenas practicas de mantenimiento asi
como aeronaves |y  componentes
aeronavegables. Las pequeifias OMA
RAC - 145, pueden subcontratar el
sistema de auditoria independiente, que
forma parte del sistema de calidad, a otra
OMA RAC-145 o a una persona con
reconocidos conocimientos técnicos y
experiencia satisfactoria en auditorias
que sea aceptable para la DGAC, y

(2) Un sistema de retroalimentacion
(feedback) para la persona o grupo de
personas especificadas en RAC - 145.30
(@), y en ultima instancia al Gerente
Responsable, para asegurar que se
adoptan acciones correctivas, adecuadas
y en tiempo, en respuesta a reportes del
sistema independiente de auditorias
establecido para cumplir con RAC -
145.65 (c) (1).

RAC - 145.67 Programa de control sobre uso
de sustancias estupefacientes, enervantes y
alcohol.

(@)

(b)

()

(d)

()

Todo titular de un CO RAC- 145 debe de
establecer un programa de control sobre el
uso de sustancias estupefacientes,
enervantes y alcohol para aquellos
empleados que desarrollen actividades que
estan relacionadas con las tareas de
mantenimiento de aeronaves o que de algun
modo puedan afectar la seguridad del vuelo.

Los métodos de control deben aplicarse de
forma programada, aleatoria y por sospecha
ante situaciones de caracteristicas
particulares, y después de ocurrir un
accidente o incidente aéreo.

Todo titular de un CO RAC -145 que contrate
la realizacion de las actividades indicadas en
el parrafo (a) anterior, debe de garantizar que
el subcontratista tiene establecido, en su
propia empresa, un programa independiente
de deteccion de estas sustancias

En el caso de que una OMA RAC — 145 forme
parte de la estructura de un operador RAC
OPS, y que este operador cumpla con los
requisitos establecidos en RAC OPS 1, no
serd necesario que la OMA RAC-145
establezca el programa adicional o
independiente de control requerido en este
parrafo.

La OMA RAC-145 debe de desarrollar este
programa de control en su MOM, asi como los
procedimientos y métodos relacionados. Se
permite que el MOM contenga una referencia
a este programa, y que el mismo se
desarrolle en un documento separado del
MOM.

RAC - 145.70 Manual de la Organizacién de
Mantenimiento (MOM).

(Ver Apéndice C y MEI 145.70)



(&) La OMA RAC-145 debe de proveer un
Manual de la Organizacién de Mantenimiento

para su uso,

conteniendo la siguiente

informacion:

1)

)

®)

(4)

(®)

(6)
)

®)

9)

(10)

(11)

(12)

Una declaracién firmada por el Gerente
Responsable confirmando que el MOM y
cualesquiera manuales asociados,
describen el cumplimiento de la OMA
RAC — 145 con el RAC -145, y que se
cumplird en todo momento.

La politica de calidad y seguridad (safety)
de la organizacién de acuerdo al RAC-
145.65 (a).

El (los) cargo(s) y nombre(s) de la(s)
persona(s) aceptadas por la DGAC de
acuerdo con RAC - 145.30.

Las funciones y responsabilidades de
la(s) persona(s) especificadas en el
numeral (3) anterior, incluyendo los
asuntos en los que podran tratar
directamente con la DGAC en nombre de
la OMA RAC-145.

Un organigrama de la OMA RAC - 145
que muestre las lineas asociadas de
responsabilidad de la(s) persona(s)
especificadas en el numeral (3) de esta
seccion.

Un listado del personal certificador.

Una descripcién general de los recursos
de personal disponible.

Una descripcibn general de las
instalaciones  localizadas en cada
localizacion especificada en el CO RAC -
145.

Descripcién detallada de las
habilitaciones aprobadas a la OMA RAC-
145,

El procedimiento de notificacion de
cambios en la OMA RAC-145 de acuerdo
a RAC - 145.85.

El procedimiento de enmiendas o revision
al MOM.

Autoridad de inspeccion y acceso a la
documentacion por la DGAC.

(13) Programa de control

(14) Los procedimientos y el

sobre uso de
sustancias estupefacientes, enervantes y
alcohol.

sistema de
calidad de la OMA RAC-145, de acuerdo
con lo prescrito en RAC - 145.25 hasta
RAC-145.95 inclusive.

(15) Un listado de operadores RAC-OPS, si

(16) Un

(17) Un

(18) Un

(b)

(©)

procede, a los que la OMA RAC-145
proporciona un servicio de mantenimiento
de aeronaves.

listado de organizaciones
subcontratadas, si procede, segun se
indica en RAC - 145.75 (b).

listado de estaciones linea, si
procede, segin se indica en RAC -
145.75 (d).

listado de las OMA RAC-145
subcontratadas, si procede.

La informacion especificada en los numerales
(6) y desde el (14) al (18) inclusive arriba
mencionados, que constituyen parte del MOM
puede ser incluida en documentos separados,
0 en bases de datos electronicas separadas,
siempre que el MOM contenga claras
referencias donde se encuentran estos
documentos o archivos.

El MOM vy cualquiera de sus enmiendas o
revisiones subsiguientes debe de ser
aprobado por la DGAC.

RAC - 145.75 Privilegios de una OMA RAC —
145.

La OMA RAC-145 solo podréa realizar las tareas
siguientes, de acuerdo a lo establecido en el
MOM aprobado a la organizacion:

(@)

(b)

Mantener cualquier aeronave o componente
de aeronave para el cual esta aprobada en
las localizaciones identificadas en el CO RAC
— 145 y en el MOM aprobado a la
organizacion.

Subcontratar el mantenimiento para cualquier
aeronave o componente de aeronave, dentro
de las limitaciones del RAC-145.1 (b) y para
el cual esté aprobada, con otra organizacion
de mantenimiento que trabaje bajo el sistema
de calidad de la OMA RAC -145.



(c) Mantener cualquier aeronave o cualquier
componente de aeronave, para el cual este
aprobada, en cualquier localizacién, siempre
que la necesidad para tal mantenimiento
provenga de que la aeronave se encuentre
fuera de servicio, o de la necesidad de
proporcionar mantenimiento linea ocasional,
de acuerdo a las condiciones especificadas
en un procedimiento aceptable para la DGAC
e incluido en el MOM de la OMA RAC-145.

(d) Mantener cualquier aeronave o cualquier
componente de aeronave, para el que esté
aprobada, en una localizacion identificada
como localizacion de mantenimiento linea
capaz de soportar mantenimiento menor, y
solo, si el MOM aprobado lo permite y lista
dichas localizaciones.

(e) Expedir certificados para el retorno al servicio
respecto a los parrafos (a) hasta (d) de esta
seccibn al finalizar las tareas de
mantenimiento, de acuerdo con lo establecido
en RAC - 145.50.

RAC - 145.80 Limitaciones de una OMA RAC
-145.

(Ver MEI 145.80)

La OMA RAC-145 so6lo podra mantener una
aeronave o componente de aeronave para el que
esté aprobada cuando estén disponibles todas las
instalaciones, equipos, herramientas, materiales,
datos técnicos de mantenimiento y personal
certificador necesario.

RAC - 145.85 Cambios en la OMA RAC - 145.
(Ver MEI 145.85)

(a) La OMA RAC-145 debe notificar a la DGAC
con suficiente antelacion, cualquier propuesta
para realizar los cambios siguientes, y antes
que los cambios tengan lugar, para permitir
que la DGAC determine si continda
cumpliendo este RAC-145 y modificar, si es
necesario, el CO RAC - 145:

(1) Elnombre de la organizacion.
(2) Lalocalizacion de la organizacion.

(3) Localizaciones adicionales de Ia
organizacion.

(4) El Gerente Responsable.

(5) Las personas especificadas en el
parrafo RAC - 145.30.

(6) Las instalaciones, equipos,
herramientas, material,
procedimientos, alcance de trabajo y
personal certificador que pudieran
afectar a la aprobacién.

(b) La DGAC puede prescribir las condiciones
bajo las cuales la OMA RAC-145 puede
operar durante tales cambios, a menos que la
DGAC resuelva que debe suspenderse la
aprobacion.

RAC - 145.90 Validez continuada de la
aprobacion.

(@ A menos que se haya renunciado
previamente a la aprobacion, o ésta haya sido
suspendida, revocada o que CO RAC - 145
haya expirado, la validez continuada de la
aprobacion depende de:

(1) Que la OMA RAC-145 siga cumpliendo
con el RAC-145y;

(2) Que se siga garantizando a la DGAC, o a
quien ésta delegue, acceder a la OMA
RAC-145 para determinar que se sigue
cumpliendo este RAC-145y;

(3) Que se cancelen los aranceles aplicables.
La falta de pago, autoriza a la DGAC para
suspender temporalmente la aprobacion.

RAC - 145.95 Exenciones.
(Ver MEI 145.95)

(a) La DGAC puede eximir a una OMA RAC-145
del cumplimiento de un requisito RAC-145
cuando esté convencida que existe una
situacion no prevista por RAC - 145 y sujeto
al cumplimiento de cualquier condicién
suplementaria que dicha DGAC considere
necesaria para garantizar un nivel de
seguridad equivalente en ese caso particular.

(b) La DGAC debe llevar un control de estas
exenciones

RAC - 145.100 Revocacion, suspensioén,
limitacién en las habilitaciones 6 denegacidn
de la emisién 6 renovacion del CO RAC-145.

(Ver MEI 145.100)

La DGAC, puede bajo fundamentos razonables y
luego de una investigacién: revocar, suspender,
limitar las habilitaciones o denegar la emision 6



renovacion de un CO RAC-145 si ha determinado
que el titular de la aprobacién no cumple 6 no
continta cumpliendo con lo establecido en el RAC
145y la Ley General de Aviacion Civil.

RAC 145.101 Mac y Mei.

En la Biblioteca Técnica de la DGAC, se
encuentran a disposicién de los usuarios los
Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC’s) y el
Material Explicativo e Informativo (MEI) cuyo
contenido no es regulatorio sino explicativo e
interpretativo de los articulos descritos en este
Reglamento.



Apéndice A
(Ver RAC -145.20)

Habilitaciones de la OMA RAC — 145.

Salvo a lo especificado en el Anexo 1
para pequefias OMA RAC - 145, la
Tabla 1 muestra todas las posibles
habilitaciones a emitir para una OMA
RAC-145. La habilitacion puede variar
desde una Unica clase y subclase
hasta una habilitacion para todas las
clases y todas las subclases, con sus
limitaciones correspondientes.

Adicionalmente a la Tabla 1, por RAC-
145.20 se requiere que las OMA RAC
— 145 especifiquen en su MOM el
alcance de todas sus habilitaciones.
La RAC 145.70(a) (9) también se
refiere al mismo alcance de
habilitaciones y debe aclararse, que la
lista de capacidades es una de las
formas para expresar dicho alcance.

Dentro de las clases y subclases
aprobadas por la DGAC, lo
especificado en el MOM define los
limites exactos de la habilitacién. Por
lo tanto es esencial, que las clases y
subclases de la habilitacion sean
compatibles con las actividades
detalladas en el MOM.

Clase A indica que la OMA RAC-145
puede realizar trabajos de
mantenimiento en  aeronaves 0
componentes, incluyendo motores y
APU, pero exclusivamente cuando
dichos componentes estan instalados
en la aeronave, salvo que puedan ser
desmontados temporalmente para
mantenimiento, y siempre que este
desmontaje este expresamente
permitido. La columna “limitaciones”
especificara la extensiéon de dicho
mantenimiento y por tanto el alcance
de la habilitacion. La Clase A esta
subdividida en mantenimiento base y/o
linea. Una OMA RAC-145 puede ser
aprobada para Base o para Linea o
para ambas. Una OMA RAC - 145 que
tiene facilidades para realizar
mantenimiento linea dentro de su base
principal de mantenimiento, requiere
ademas una habilitacion de

mantenimiento linea. EI MOM en su
apartado 1.9 “Alcance de Ilas
actividades de la Organizacién” debe
reflejar cualquier actividad permitida
por la DGAC.

Clase B indica que la OMA RAC-145
puede realizar trabajos de
mantenimiento en motores / APU
desmontados, y sélo en aquellos
componentes de motores / APU que
estén instalados en motores / APU
respectivamente. Asi mismo podra
realizar trabajos sobre aquellos
componentes de motores / APU que
puedan ser desmontados
temporalmente para facilitar el acceso
por mantenimiento, y siempre que este
desmontaje esté expresamente
permitido por el manual aplicable. La
columna “limitaciones” especificara la
extension de dicho mantenimiento, y
por tanto el alcance de la habilitacion.
Una OMA RAC — 145 Clase B también
puede efectuar labores de
mantenimiento en motores / APU
instalados en una aeronave durante un
mantenimiento base, 0 mantenimiento
linea, sujeto a que exista un
procedimiento de control especificado
en el MOM aceptable para la DGAC.
El MOM en su apartado 1.9 “Alcance
de las actividades de la Organizacion”
debe reflejar cualquier actividad
permitida por la DGAC.

Clase C indica que la OMA RAC-145
puede realizar trabajos de
mantenimiento en componentes
desmontados excepto motores y APU
que se pretendan montar en una
aeronave o en motores / APU. La
columna “limitaciones” especificara la
extension de dicho mantenimiento,
indicando por tanto el alcance de la
habilitacion. Una OMA RAC - 145
Clase C también puede efectuar
labores de  mantenimiento  en
componentes instalados en una
aeronave durante un mantenimiento
base o un mantenimiento linea, sujeto
a que exista un procedimiento de
control especificado en el MOM
aceptable para la DGAC. El MOM en
su apartado 1.9 “Alcance de las
actividades de la Organizacién” debe



reflejar cualquier actividad permitida
por la DGAC.

Clase D es una clase que no esta
directamente relacionada con un tipo
de aeronave, motor o componente
especifico. La subclase D1 es para
pruebas No Destructivas NDT. El
MOM en su apartado 1.9 “Alcance de
las actividades de la Organizacion”
debe reflejar cualquier actividad
permitida por la DGAC.

La columna de limitaciones tiene el
objetivo de otorgar a la DGAC, la
mayor flexibilidad posible para adaptar
la habilitacion a las necesidades de las
OMA RAC -145. La Tabla 1, especifica
los tipos de limitaciones posibles. La
DGAC especificara en esta columna el
fabricante de la aeronave, modelo y
serie 0 series para los que se habilita
0 Grupos de aeronaves que se
habilitan monomotor con motor a
pistdbn o motores Lycoming a piston no
supercargados), asi como cualquier
otra  limitacién que considere
pertinente.

10.

11.

Si se utiliza una lista de capacidades
extensa, que puede ser objeto de
cambios frecuentes, entonces esos
cambios deben efectuarse de acuerdo
a un procedimiento que sea aceptable
para la DGAC e incluido en el MOM. El
procedimiento debe denominar a la
persona encargada y, responsable de
efectuar dichos cambios y las acciones
que deben ser tomadas para
efectuarlos. Estas acciones deben
incluir el cumplimiento con las RAC-
145 para los componentes 0 servicios
agregados a la lista.

La Tabla 2, identifica los capitulos de
las especificaciones ATA — 100 para la
clasificacion de los componentes de la
Clase C.

Una OMA RAC-145, que emplea tan
s6lo una persona para la planificacién
y la ejecucién de todas las labores de
mantenimiento puede obtener una
habilitacion limitada.



TABLA 1
HABILITACIONES APROBADAS
(OMA RAC - 145)

CLASE SUBCLASE LIMITACIONES BASE | LINEA
Al Aviones mayores de 5.700]Indicar Modelos / Series yl/o
Kg. trabajos de mantenimiento
A2 Aviones menores o iguales Indicar Fabric_:ante / G_rupos
A de 5.700 Kg. /Modelqs / Series y/o trabajos de
Aeronaves mantenimiento
Indicar Fabricante / Grupos /
A3 Helicopteros Modelos / Series y/o trabajos de
mantenimiento
. Indicar Fabricante / Modelos / Series de motores a
B1 Motor a Turbina : . .
turbina y/o trabajos de mantenimiento
B B2 Motor a Pistén Indigar Fabricante / Modelos_ /_Series de motores a
Motores pistén y/o trabajos de mantenimiento
Indicar Fabricante / Modelos / Series de APU y/o
B3 APU trabajos de mantenimiento
C1 Aire acondicionado y
presurizacion
C2 Piloto automatico
C3 COM/NAV.
C4 Puertas y Compuertas
C5 Potencia eléctrica
C6 Equipamiento
C7 Motores / APU
c C8 Controles de vuelo
Componentes | C9 Combustible / Fuselaje Tipo de aeronave, o fabricante de aeronave, o
(sin incluir | C10 Rotores de Helicépteros fabricante del componente y referencia cruzada a la
Motores / APU|C11 Transmision de Helicopteros | lista de capacidades y trabajos de mantenimiento
completos) C12 Hidraulica
C13 Instrumentos
C14 Tren de aterrizaje
C15 Oxigeno
C16 Hélices
C17 Neumético
C18 Proteccion hielo/lluvia/fuego
C19 Ventanas
C20 Estructura
D D1 Pruebas no destructivas
Servicios (NDT) Pruebas

especializados




TABLA 2

CLASE C versus ATA 100

CLASE SUBCLASE CAPITULOS ATA
Cl Aire acondicionado vy 21
presurizacion
C2 Piloto automatico 22
C3 COM / NAV 23-34
C4 Puertas y compuertas 52
C5 Potencia eléctrica 24 — 33
C6 Equipamiento 25-38-45
C7 Motores / APU ggzgé—n—73—74—75—76—77—78—79—80—81—
C8 Controles de vuelo 27 —55-57.40 - 57.50 - 57.60 — 57.70
c C9 Combustible — Fuselaje |28

Componentes Cl(.) ! Rotores de 62 — 64 - 66 — 67

(sin incluir Helicopteros —

motores / APU|SIL - Hellcopteros)gs g5

ransmision.

completos) =17 Hidraulica 29
C13 Instrumentos 31
C14 Tren de aterrizaje 32
C15 Oxigeno 35
C16 Hélices 61
C17 Neumético 36 — 37
C18 Proteccion hielo / lluvia 26-30
/ fuego
C19 Ventanas 56

C20 Estructuras 53 -54-57.10-57.20-57.30




Apéndice B
(Ver RAC 145.50 y MEI Apéndice B)

Certificado de Retorno al Servicio
(Componentes) / Forma F-RAC 1.

0. INTRODUCCION.

Este Apéndice cubre la forma de los
certificados de retorno al servicio de
componentes o0 partes de componentes,
después de los trabajos de mantenimiento
efectuados. La forma equivalente a la F-RAC 1
son: la forma “JAA Form One” de las JAA, la
forma “FAA Form 8130-3" de la FAA, y la
forma “TCCA Form 24-0078" de Transport
Canada.

1. PROPOSITO Y ALCANCE.

El propédsito de este certificado es retornar
como apto para el servicio conjunto / items /
componentes / partes en adelante
denominados items, una vez fabricado o
finalizados los trabajos de mantenimiento
llevados a cabo en dichos items bajo la
aprobacion de la DGAC, y autoriza a que
dichos items, que fueron desmontados de una
aeronave o componente de aeronave, puedan
ser reinstalados en la misma u otra aeronave,
0 en el mismo u otro componente. Este es el
certificado autorizado para el retorno al
servicio de componentes.

El certificado puede ser utlizado para
propdsitos de importacion / exportacion asi
como para usos internos y es certificado oficial
de los fabricantes / OMA RAC — 145 a sus

propietarios / operadores. Este certificado, no
es una guia de embarque.

El certificado puede ser otorgado sélo por las
OMA RAC - 145 para aquellos items que estén
dentro de su lista de capacidades o
habilitaciones.

El certificado puede ser utilizado como tarjeta
de rotable utilizando el espacio libre al reverso
para cualquier informacion adicional y enviar el
item con 2 copias de esta forma, de modo que
una de estas copias pueda ser retornada a la
OMA RAC - 145 junto con el item.
Alternativamente, se puede utilizar la tarjeta de
rotable existente y adicionar una copia de la
Forma F-RAC 1.

Bajo ninguna circunstancia, se debe emitir una
Forma F-RAC 1, para cualquier item, cuando
sea conocido, que el item puede representar
un peligro para la seguridad aérea.

Una Forma F-RAC 1, no debe expedirse para
ningun item que la OMA conozca como no
serviceable, exceptuando aquellos items que
necesiten una serie de trabajos por distintas
OMA RAC-145, en los que cada OMA RAC -
145 involucrada en el proceso debe de
cerciorarse de que el trabajo anterior realizado
por otra OMA RAC - 145 fue completado
satisfactoriamente. En el cuadro 13 de la
Forma F-RAC 1 deberian especificarse estas
situaciones.

La Forma F-RAC 1 no debe utilizarse como
certificado de retorno al servicio para los
trabajos de mantenimiento efectuados a una
aeronave.



1. Autoridad Nacional / Estado
Approving National Aviation Authority /
Country

Certificado de Retorno al Servicio
Authorized Release Certificate
F-RAC 1

3. N° secuencial / Form Tracking
Number

4. Nombre y Direcciéon de la OMA RAC - 145/ RAC — 145 Approved Maintenance Organisation Name and Address

5. No. Orden de trabajo /contrato/
factura / Work order / Contract /
Invoice Number.

6. item

7. Descripcion / Description

8. Nimero de parte / Part
Number

9. Instalable en / Eligibility

10. Cantidad / Qty. Number

11. Numero de serie /
Lote/ Serial / Batch

12. Estatus /Trabajo
|/ Status / Work

13. Observaciones / Remarks

14. Se certifica que el item indicado arriba fue fabricado de conformidad con:
Certifies that the items identified above were manufactured in conformity to:

D Datos de disefio aprobados y esta en condiciones para una operacion segura
Approved design data and are in condition for safe operation

[

Datos de disefio no aprobados especificados en el cuadro 13
Non-approved design data specified in block 13

19.|:| Retorno al servicio de acuerdo con RAC-145.50 / RAC-145.50 Release to service

Se certifica que salvo especificado de otra manera en el cuadro 13, el trabajo indicado
en el cuadro 12 y descrito en el cuadro 13, ha sido efectuado de acuerdo al RAC-145y
en lo que respecta a ese trabajo, los items son considerados aptos para el retorno al

servicio.

Certifies that unless otherwise specified in block 13, the work identified in block 12 and
described in block 13, was accomplished in accordance with RAC-145 and in respect to that
work the items are considered ready for release to service.

15. Firma autorizada / Authorized
Signature

16. Namero de la aprobacion / autorizacion
Approval / Authorization Number

20. Firma autorizada / Authorized Signature

21. Numero del CO RAC - 145 /
CO RAC - 145 Number

17. Nombre / Name

18. Fecha (d/m/a) / Date (d/m/ly)

22. Nombre / Name

23. Fecha (d/m/a) / Date (d/mly)




NOTA:

1.

CERTIFICADO DE RETORNO AL SERVICIO —F-RAC 1

RESPONSABILIDADES DEL USUARIO / INSTALADOR.
USER/INSTALLER RESPONSABILITIES.

Es importante entender, que este documento por si solo, no constituye automaticamente la autorizacién para instalar el item, el componente o el conjunto.
It is important to understand that existence of the document alone does not automatically constitute authority to install the part / component / assembly.

Si el usuario / instalador opera bajo regulaciones de una DGAC diferente a la especificada en el cuadro 1, es esencial que el usuario / instalador se asegure
que su DGAC acepta este certificado.

Where the users/installer Works in accordance with the National Regulations of an airworthiness Authorities different from the Airworthiness Authority specified
in block (1) it is essential that the users / installer ensures that his/her Airworthiness Authority accepts parts/components/assemblies from the Airworthiness
Authority specified in the block (1)

La declaracion en los cuadros 14 y 19 no constituyen una certificacién de instalacién. En todos los casos, el usuario/ instalador debe de certificar la instalacion
del item en el registro de mantenimiento de la aeronave, de acuerdo a las regulaciones nacionales vigentes, antes de que la aeronave sea puesta en vuelo.
Statements 14 and 19 do not constitute installation certification. In all cases the aircraft maintenance record must contain an installation certification issued in
accordance with the national regulations by the user/installer before the aircraft may be flown



Apéndice C
(Ver RAC 145.70)

Estructuray Contenido del MOM.

El Manual de la Organizacion de
Mantenimiento (MOM) debe contener Ila
informacion, siempre que sea aplicable,
especificada en este Apéndice. La
informacion debe ser presentada de modo tal
que toda la informacion requerida esté
comprendida.

Organizaciones pequefas, pueden combinar
varios puntos en uno sb6lo, si es mas
apropiado para sus necesidades.

CAPITULO 0. ORGANIZACION GENERAL
RAC-OPS.

Este capitulo esta reservado para aquellas
OMA RAC-145 que ademds son operadores
aprobados RAC-OPS.

CAPITULO 1.GESTION/ADMINISTRACION.

1.1 Compromiso corporativo del Gerente
Responsable.

1.2 Politica de calidad y seguridad
(safety).

1.3 Personal gerencial.

1.4 Tareas y responsabilidades del
personal gerencial.

15 Organigrama.

1.6 Lista del personal certificador.

1.7 Recursos de personal

1.8 Descripcion general de las
instalaciones en las diferentes
localizaciones en las que se pretenda

aprobacion.
1.9 Alcance de las actividades de la
OMA RAC - 145,

1.10 Procedimientos de natificacién a la
DGAC con respecto a cambios de
actividades /  habilitaciones  /
localizaciones / personal.

1.11 El procedimiento de enmiendas o
revision al MOM.

1.12  Autoridad de inspeccién y acceso a
la documentacién por la DGAC.

1.13 Programa de control sobre uso de
sustancias estupefacientes,
enervantes y alcohol

CAPITULO 2. PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO.

2.1 Evaluacion de proveedores vy
procedimientos de control de
subcontratistas.

2.2 Recepcion / aceptaciéon / inspeccion
de componentes de aeronaves y
material recibido de otras empresas.

2.3 Almacenamiento, etiquetas y retorno
al servicio de componentes de
aeronaves y material de
mantenimiento.

2.4 Aceptacion de herramientas de
mantenimiento y equipos.

2.5 Calibracion de herramientas de
mantenimiento y equipos.

2.6 Utilizacién de herramientas y equipos
de mantenimiento por el personal
que incluya herramientas
alternativas.

2.7 Estandares de limpieza, control de
contaminacion en las instalaciones
de  mantenimiento, y  control
ambiental.

2.8 Instrucciones de mantenimiento de la
OMA RAC - 145, y su relacion con la
documentacion de mantenimiento de
los fabricantes de aeronaves vy
componentes de aeronaves.

2.9 Procedimientos de reparaciones.

2.10 Cumplimiento de los programas de
mantenimiento de los operadores de
las aeronaves y/o tareas solicitadas.

2.11  Procedimiento para el andlisis e
implementacion de las Directivas de
Aeronavegabilidad.

2.12  Procedimientos para las
modificaciones opcionales.

2.13 Documentacibn de mantenimiento
utilizada para el cumplimiento de las
ADYy SB.

2.14  Control de registros técnicos.



2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

Correccion de discrepancias surgidas
durante el mantenimiento base.
Procedimientos para la competencia
del personal autorizado y
procedimientos para el retorno al
servicio.

Archivos de los operadores RAC-
OPS.

Reporte de discrepancias a la DGAC,
operador, fabricante.
Retorno de
defectuosos al almacén.
Envio de componentes defectuosos a
subcontratistas.

Control de los registros
computarizados de mantenimiento.
Control de las horas-hombre
planificada versus utilizadas.

Control de tareas criticas (MAC

componentes

145.65 4).)

Procedi—ntos de mantenimiento
especificos como:

Rodaje de motores.

Procedimientos para presurizacion
de aeronave.

Procedimientos para el remolque de
aeronaves.

Procedimientos para el rodaje o
taxeo de aeronaves.

Procedimientos para detectar vy
rectificar errores de mantenimiento.
Procedimientos para cambios de
turnos y trabajos / tareas.
Procedimientos para notificacion de
errores de datos de mantenimiento a
los titulares de certificados tipo.
Procedimientos para el control de
cualquier proceso especializado.

CAPITULO L2. PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO LINEA.

L2.1

L2.2

L2.3

L2.4

L2.5

Control de  componentes de
aeronaves, herramientas y equipos,
en el mantenimiento linea.
Procedimientos para el servicio de
aeronaves, carga de combustible,
antihielo y otros.

El control de defectos y defectos
repetitivos en mantenimiento linea.
Procedimientos para efectuar las
anotaciones en la bitdcora técnica.
Procedimiento para control de
repuestos compartidos y
arrendamiento.

L2.6

L2.7

Procedimientos para la devolucion de
partes defectuosas desmontadas de
las aeronaves.

Procedimientos para el control de las
tareas criticas (MAC 145.65 54)).

CAPITULO 3. PROCEDIMIENTOS PARA
EL SISTEMA DE CALIDAD.

3.1 Auditorias de calidad de los
procedimientos de la OMA RAC -
145,

3.2 Auditorias de calidad de las
aeronaves.

3.3 Auditorias de calidad de los
procedimientos de acciones
correctivas.

3.4 Procedimientos para la calificacién y
entrenamiento del personal
certificador.

3.5 Registros del personal certificador.

3.6 Personal de auditoria de calidad.

3.7 Calificacion de  inspectores /
supervisores.

3.8 Calificacion de mecénicos.

3.9 Procedimientos para controlar
cuando no se puede cumplir con las
tareas de  mantenimiento de
aeronaves y componentes (ver RAC
—145.50 (d)).

3.10 Reservado.

3.11 Procedimientos para la calificacion
del personal de trabajos
especializados (NDT, soldaduras y
otros aplicables).

3.12 Control de equipos de trabajo del
fabricante y otros equipos.

3.13  Procedimientos para el
entrenamiento en factores humanos.

CAPITULO 4. DOCUMENTOS DE

OPERADORES

4.1 Contratos con Operadores RAC
OPS.

4.2 Procedimientos y hojas de trabajo de
los operadores.

4.3 Completar los registros de los

operadores.

CAPITULO 5. CONTRATOS Y FORMAS

51
52

Muestras de formas y documentos.
Lista de subcontratistas de acuerdo
con RAC 145.75 (b).


ACSA
La referencia exacta es MAC 145.65  (b) (3).

ACSA
La referencia exacta es MAC 145.65  (b) (3).


5.3 Lista de estaciones de
mantenimiento linea de acuerdo con
RAC 145.75 (d).

5.4 Lista de OMA RAC-145 contratadas
de acuerdo con RAC 145.70 (a) (18).

CAPITULO 6. PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO RAC-OPS.

Este capitulo aplica s6lo para las OMA RAC -
145 que son a la vez operadores RAC-OPS.
Los detalles acerca de estos procedimientos
pueden encontrarse en el RAC — OPS.



Anexo 1 al RAC — 145

Pequefias OMA RAC - 145.

Aplicabilidad: Este Anexo 1 al RAC

— 145 es Unicamente aplicable a

OMA RAC — 145 que empleende 1 a
5 personas involucradas en tareas de

mantenimiento, incluyendo: 145
mecanicos, personal certificador,
Gerente  Responsable, Gerente

Técnico de Mantenimiento y Gerente

2. Habilitaciones:

2.1 OMA RAC - 145 constituida por 1
Unica persona: Estas OMA RAC -

estaran limitadas en sus

habilitaciones a lo establecido en la
Tabla siguiente:

de Calidad
Clase Subclase Limitaciones
Mantenimiento Linea limitado
a: Prevuelo, Transito,
postvuelo, hasta
A1l (aviones mayores de inspecciones diarias,
A(aeronaves)

5.700 Kg.)

inspeccion visual, deteccion
de averias, rectificacién de
defectos y cambio de
componentes.

A (aeronaves)

A2 (aviones menores o0
iguales a 5.700 Kg.)

Mantenimiento Linea y Base
en aeronaves menores O
iguales a  5.700 Kg.
equipados con motores a
piston.

A (aeronaves)

A2 (aviones menores 0
iguales a 5.700 Kg.)

Mantenimiento Linea para
aeronaves menores o
iguales a 5.700 Kg. a
Turbina.

A (aeronaves)

A3 (helicopteros)

Mantenimiento Linea y Base
en helicépteros menores o
iguales a 2.730 Kg.
monomotores.

B (motores)

B2 (motores a piston)

Potencia inferior a 650 HP

C (componentes)
Excluidos motores y APU
completos

ClaC20

De acuerdo con la lista de
capacidades.

D (servicios especializados)

D1 (NDT)

Especificar la prueba NDT
habilitada.

Nota: La DGAC puede limitar aun mas las habilitaciones anteriores dependiendo de la
capacidad de la OMA RAC -145 particulares.




2.2

3.1

3.2

OMA RAC - 145 constituida de 2 a
5 personas. Estas OMA RAC - 145
estaran limitadas en sus
habilitaciones de acuerdo a sus
capacidades.

Requisitos RAC - 145 para
pequefias OMA RAC — 145

General: los requisitos RAC 145 que
no estén escritos en este Anexo 1 se
aplicaran tal y como estan escritos
en el RAC - 145

Requisitos OMA RAC- 145 de 1
Unica persona:

RAC  145.30
personal

Requisitos  de

El requisito minimo es una persona a
tiempo completo que cumpla los
requisitos del RAC - 145 para
personal certificador y ocupe la
posicion de Gerente Responsable,
Gerente  Técnico y  personal
certificador. Ninguna otra persona
puede emitir certificados de retorno
al servicio.

El entrenamiento recurrente, debe
especificarse en el MOM vy ser
aceptado por la DGAC. Debe ser
eminentemente practico y se puede
realizar en otras organizaciones
RAC-145, en organizaciones de
instruccion, fabricantes, y debe
concentrarse en cambios,
modificaciones a las aeronaves y/o
componentes para los cuales la
organizacion esta aprobada
seminarios sobre regulaciones, o
curso de refresco de algunas de las
aeronaves que posee en su
habilitacion.

RAC- 145.35 (e).

El entrenamiento recurrente debe de
especificarse en el MOM vy ser
aceptado por la DGAC. Debe ser
eminentemente practico y se puede
realizar bien por el Gerente de
Calidad o en otras OMA RAC-145,
en organizaciones de instruccion,
fabricantes, y debe concentrarse en
cambios, modificaciones a las

3.3

aeronaves y/o componentes para los
cuales la  organizacion esta
aprobada, seminarios sobre
regulaciones, o curso de refresco de
algunas de las aeronaves que posee
en su habilitacion

RAC 145.47 No se requiere su
cumplimiento.

RAC 145.60 (b) No se requiere su
cumplimiento.

RAC 145.65 (c).

El sistema de calidad debe de ser
subcontratado a otra OMA RAC -
145 o a una persona fisical/juridica
independiente con conocimientos
técnicos y experiencia en sistemas
de calidad, aceptable para la DGAC.
Esta persona puede ser contratada a
tiempo parcial. No se requiere que la
OMA desarrolle un sistema de
calidad, sino que lo subcontrate.

El contrato entre ambas partes debe
de incluirse en el MOM. La OMA
RAC - 145, o persona subcontratada
para realizar las auditorias de calidad
debe de realizar al menos 2
auditorias en cada periodo de 12
meses; una de ellas programada y
otra aleatoria.

RAC 145.67

La OMA RAC - 145 debe de
establecer en su MOM, en el
apartado correspondiente, que se
sometera a los analisis o pruebas en
el momento y lugar, la DGAC
determine.

Requisitos OMA RAC- 145de2 a5
personas:

RAC 145.30.

El requisito minimo es de 2 personas
a tiempo completo que cumpla los
requisitos del RAC - 145. Una de
ellas ocupe la posicion de Gerente
Técnico, y la otra la de Gerente de
Calidad. Cualquiera de las dos puede
ocupar la posicion de Gerente



Responsable siempre que cumpla los
requisitos al efecto. Pero el Gerente
Responsable puede ser también
personal certificador, siempre que
cumpla los requisitos al efecto,
permaneciendo independiente al
Gerente de Calidad.

En los casos, cuando no sea
practico, nominar a un Gerente de
Calidad, se podra subcontratar esta
actividad.

RAC 145.65 (c).

En caso de que esta actividad sea
subcontratada, debe de incluirse el
contrato en el MOM.

Articulo 2. Se deroga el RAC-145
“Reglamento de Talleres
Aeronauticos” publicado mediante
decreto ejecutivo nimero 27-787-
MOPT, publicado en la gaceta
namero 76, del 21 de abril de 1999.

Articulo 3. Rige a partir de su
publicacién en el Diario Oficial La
Gaceta.

Dado en la Presidencia de la
Republica, San José, a los nueve
dias del mes de mayo del dos mil
cinco.

ABEL PACHECO DE LA ESPRIELLA

RANDALL QUIROS BUSTAMANTE
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