MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD (MIA) 
PARTE MRAC-OPS 1

SECCION 5: 


GUIA INSP - 145

INSPECCION DE LA OPERACION DE CARGA.

	Nombre del Operador: 


	Fecha:

	Nombre del Inspector:


	

	Matricula del avión: 



	INTRODUCCION:

Previo al inicio de la inspección verifique los siguientes documentos / procedimientos 

Esta verificación se efectúa según corresponda, algunos procedimientos podrían no ser aplicables para todos. Identifique con una marca a la derecha cuando lo haya hecho.



	Revisar los procedimientos de carga de equipaje y carga aérea del operador

	

	Revisar los procedimientos de peso y balance del operador
	

	Revisar los procedimientos de manejo de carga voluminosa
	

	Revisar los procedimientos de carga deportiva
	

	Revisar los procedimientos de carga militar o transporte de tropas
	

	Revisar los procedimientos de carga de ultimo minuto
	

	Revisar los procedimientos de carga de material peligroso
	

	Revisar los procedimientos de carga material de la compañía (Comat)
	

	Revisar los procedimientos de reparación de contenedores(uld), redes, o sistema de manejo de carga dentro del avión
	

	REVISAR LA DIRECTIVA DE AERONAVEGABILIDAD 93-07-15 (Detección de Fuego)
	


	EFECTUE LA INSPECCION
	

	SI= Satisfatório; NO = No Satisfatório; N/A= No Aplica; N/R= No Revisado
	SI
	NO
	N/A
	N/R

	1.1 Manifiesto de Carga
	
	
	
	

	1.1.1 Asegúrese que el formulario de manifiesto de carga ha sido preparado y firmado por personal del operador (o contratado por este) esta persona deberá de estar calificada y autorizada para esto por parte del operador.
	
	
	
	

	1.1.2 Asegúrese que haya una persona asignada para supervisar la carga a la aeronave y que esta persona sea calificada.(MRAC OPS 1 Secc.1.605 Ap.1, c)
	
	
	
	

	1.1.3 El manifiesto de carga contiene la información correspondiente a la carga que en realidad se lleva a bordo?
	
	
	
	

	1.1.4 Se asegura el operador que los limites de centro de gravedad se mantienen y que procedimientos utiliza para asegurarse de esto?(instrucciones de cargado) (MRAC OPS 1 Secc.1.605 Ap.1, c)
	
	
	
	

	1.1.5 Las limitaciones operacionales y cualquier información necesaria para la operación segura se encuentra realmente disponibles a la tripulación de vuelo previo al inicio de este?(MRAC OPS 1 Sec.1.625)

	
	
	
	

	1.1.6 Al efectuar la inspección asegúrese que el operador posee la siguiente información de peso y balance. (MRAC OPS 1 Secc.1.625 Ap. 1)
	
	
	
	

	   1.1.6.1 Matrícula y tipo de avión;
	
	
	
	

	   1.1.6.2 Número de identificación del vuelo y la fecha;
	
	
	
	

	   1.1.6.3 Identidad del piloto al mando;
	
	
	
	

	   1.1.6.4 Identidad de la persona que preparó el documento;
	
	
	
	

	   1.1.6.5 Peso Básico Operacional  y el correspondiente CG del avión;
	
	
	
	

	   1.1.6.6 El peso del combustible al despegue y el peso del combustible del vuelo;
	
	
	
	

	   1.1.6.7 Los pesos de los consumibles distintas al del combustible;
	
	
	
	

	   1.1.6.8 Los componentes de la carga incluyendo los pasajeros, equipaje, carga y lastre;
	
	
	
	

	   1.1.6.9 El peso de despegue, peso de aterrizaje y peso cero combustible;
	
	
	
	

	   1.1.6.10 La distribución de la carga;
	
	
	
	

	   1.1.6.11 Las posiciones del CG del avión que sean aplicables; y
	
	
	
	

	   1.1.6.12 Los valores límites del peso y del CG;
	
	
	
	

	   1.1.6.13 Los procedimientos de notificación de transporte de material peligroso.
	
	
	
	

	Nota: Sujetos a la aprobación de la AAC, el operador podrá omitir algunos de estos datos de la documentación de peso y balance.
	
	
	
	

	1.2 Inspección de la Aeronave


	
	
	
	

	1.2.1 Inspeccione los sellos de la puerta de Carga principal, y el marco de la puerta por daños o golpes severos.


	
	
	
	

	1.2.2 Inspeccione el mecanismo de cerrado de la puerta por daños deterioro, distorsión y seguridad.
	
	
	
	

	1.2.3 Inspeccione los indicadores de cerrado / abierto de la(s) puerta(s) de carga
	
	
	
	

	1.2.4 Inspeccione el compartimiento de Carga poniendo particular atención a la condición y seguridad de: techo, paredes y paneles de piso, agujeros que son reparados con cinta adhesiva pueden indicar un daño oculto.
	
	
	
	

	1.2.5 Inspeccione por seguridad daño y condición general los anclajes de piso, rodillos, rieles, rieles laterales y mecanismos de aseguramiento en general.
	
	
	
	

	1.2.6 Inspeccione la condición general de la cortina o barrera de humo por rasguños, agujeros, o cortes (que pudieran permitir el paso del humo a la cabina de control)
	
	
	
	

	1.2.7 Inspeccione la red o malla de carga por las siguientes condiciones

(a) Habilitación apropiada “9G” para el tipo de carga

(b) Deshilamiento, integridad en general, identificación de la malla

(c) Seguridad del anclaje que la soporta


	
	
	
	

	1.2.8 Inspeccione las placas y rótulos que identifiquen la capacidad de carga por sección o estación de la aeronave. 
	
	
	
	

	1.2.9 Se encuentran identificados o marcados los artículos o elementos de carga (mallas, contenedores) con el TSO bajo el cual fue fabricado? 
	
	
	
	

	NOTA: El material utilizado (insulation blankets, y /o cobertores) para proteger la carga debe de ser fabricados de materiales que cumplan con los requisitos contenidos en la norma FAR 25, o JAR 25 descrita en el apéndice F, Parte I de estas norma, así también los equipos que aseguran la carga, bins, pallets, contenedores deberán de cumplir los estándares que establecen estas normas. En cualquier caso los materiales señalados en esta nota deberán al menos ser fabricados de material retardante de llamas. El equipo de carga que incluye pallets, mallas, y contenedores se aprueban bajo la orden técnica standard (TSO) denominada TSO-C90c.
	
	
	
	

	1.2.10 El operador mantiene adecuadamente el equipo de carga (mallas, seguros, pallets) que utiliza abordo de sus aeronaves?
	
	
	
	

	1.2.11 Inspeccione la condición de la rampa por FOD, derrames de aceite, combustible, etc.
	
	
	
	

	1.3 Inspección a la Carga

	
	
	
	

	1.3.1 La operación de carga se efectúa de acuerdo a los procedimientos del operador (prestar atención particularmente cuando se efectúa bajo contrato)
	
	
	
	

	1.3.2 La carga se asegura apropiadamente de manera que se asegure una fuerza que elimine la posibilidad de “saltar” bajo cualquier anormalidad del vuelo o de manejo en tierra?
	
	
	
	

	1.3.3 La carga no impone fuerza sobre la estructura del piso que exceda los limites señalados en las placards o señales para ese piso?
	
	
	
	

	1.3.4 Las básculas donde pesan la carga se encuentran calibradas y si su calibración está vigente.
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	COMENTARIOS:
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