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GUIA OPS 1.910 - 4

AUTORIZACIÓN PARA PRORRATEO DE TIEMPO.

1. OBJETIVO. Este capítulo provee guía para la determinación del prorrateo de tiempo de un componente.

2. GENERAL. 
En general se utiliza este modelo de adecuación “prorrateando” los tiempos acumulados contra los tiempos aprobados de cada componente de aeronave y de los servicios de mantenimiento mismos por que los operadores propietarios de las aeronaves originales poseen aprobaciones diferentes de aquellas aprobaciones que reciben los nuevos propietarios respecto de los tiempos entre servicios.

Cuando se utilice esta técnica para el establecimiento de los tiempos de mantenimiento que se deben poseer al iniciar una operación especifica, se requiere que se proceda con una aprobación por parte del inspector de aeronavegabilidad para poder utilizar los criterios de traslado de esos tiempos al nuevo operador de la aeronave, esta autorización es esencial no solamente para proceder con un conteo adecuado de los tiempos, sino también para la correcta transferencia de los tiempos en los casos que la aeronave cambie de operador,

La utilización de esta técnica de prorrateo resultara práctica para los operadores que al adquirir una aeronave de un modelo para el cual ya poseían aprobación y para la cual los tiempos aprobados difieran de los que la aeronave  al momento de la adquisición haya acumulado 

A. Prorrateo  es el procedimiento para determinar el tiempo consumido bajo un sistema de  mantenimiento y establecer el tiempo remanente para el próximo mantenimiento bajo el  nuevo sistema.

B. Un operador ofrece vender o rentar un equipo a otro operador.  Este equipo usado tiene un tiempo acumulado en servicio. Este tiempo es transferido al nuevo operador prorrateado a las limitaciones de tiempo aprobadas del nuevo operador.

C. Cuando las limitaciones de tiempo aprobadas para un operador, no son las mismas de las del operador previo, el comprador tiene dos opciones: la inclusión directa o el prorrateo.

1) Cuando el operador escoge la inclusión directa, la diferencia entre las limitaciones de tiempo  aprobadas del operador  y  el tiempo actual del operador anterior determinaran las limitaciones de tiempo.

2) Cuando las limitaciones de tiempo aprobadas del operador anterior son diferentes  de las del actual operador, el prorrateo puede ser usado para ajustar las limitaciones de tiempo.

D. Alcance  y  Limitaciones.

1) Prorrateo no es una forma de aminorar  la responsabilidad del operador para mantener la aeronave en una condición de aeronavegabilidad.

2) El Prorrateo es opcional.

3) Los componentes con vida limitada no pueden ser prorrateados.

4) El Prorrateo no puede ser aplicado a tiempos especificados en las Directivas de Aeronavegabilidad.

5) Operadores que han estado operando equipos bajo los MRAC OPS 1 pueden usar el Prorrateo.

6) Ambos tiempos el ajustado y el actual  deben ser presentados en el documento de prorrateo y los registros  de la aeronave.

7) Cuando un ítem es inspeccionado o enviado a overhaul como sea apropiado, el tiempo límite prorrateado aplicable será cancelado.  Después de esto el ítem será manejado de acuerdo con el programa aprobado del operador.

8) Prorrateo parcial no es aceptado.  Un operador que escoge el sistema de prorrateo debe prorratear la estructura de la aeronave y  todo lo que esté instalado en ella motores, hélices y componentes.  Motores y Hélices mantenidas como  repuestos adquiridas  al momento de la venta o una fecha posterior a esta con ‘’tiempo de servicio’’ pueden ser prorrateados.
9) Si un incremento en las limitaciones de  tiempo es aprobado para un operando con tiempos prorrateados, este incremento será acreditado al ítem prorrateado.
10) Enmiendas a las especificaciones de operación de un poseedor de COA, que aumente las limitaciones de tiempo que son aplicable a todas las aeronaves del mismo tipo y modelo operadas por un operador. Tal aumento de tiempo aplica a las aeronaves operando en una base de tiempo prorrateado, a igual que las demás aeronaves de la flota.
3. DATOS Y CALCULO

A. El tiempo prorrateado remanente puede ser determinado por el uso del  siguiente procedimiento matemático:

1) Dividir el tiempo actual usado entre  el tiempo limite aprobado del operador  anterior bajo el cual la aeronave ha estado operando. El resultado, tomando tres decimales, representará el porcentaje del tiempo aprobado actualmente usado.

2) Multiplicando el tiempo limite del nuevo operador por el porcentaje de tiempo usado.  Esto nos dará el tiempo prorrateado  a ser usado bajo el nuevo programa.

3) Sustraendo el  tiempo prorrateado del tiempo limite aprobado en el nuevo programa.  El resultado representa el número de horas remanentes bajo el nuevo programa.  (Ver Figura 1)

B.  Cuando el operador anterior usa un Sistema de Chequeos en Bloque.

1) Si los tiempos de los chequeos en bloques esta siendo prorrateado, cada bloque debería ser tratado como si fuera una aeronave completa a ser prorrateado. (ver AC 121 – 1A de la FAA para más información)

2) Cuando el operador previo usaba un sistema de Chequeos en Bloque, un documento debe ser presentado mostrando lo siguiente:

· Las limitaciones de tiempo de cada bloque, junto con una lista de los ítems que son partes del Bloque.

· Tiempo desde que se ejecutó  para cada ítem individual en la aeronave.

Nota: Un ejemplo de un sistema de chequeos en Bloque es cuando un operador tiene aprobado en su programa de mantenimiento que incluye un chequeo a realizarse a las  16,000 horas y el operador tiene aprobado a realizarlo en cuatro bloques, en intervalo de 4000 horas cada uno. O sea: 


Bloque A

3000 horas


Bloque B

7000 horas


Bloque C

11000 horas


Bloque D

15000 horas 

4.   PROCEDIMIENTOS. 

A. Revise los datos del Aplicante. El Operador debe de presentar la información requerida a la AAC.

1) El operador debe presentar todas las especificaciones de operación conteniendo las limitaciones de tiempo utilizadas  para una aeronave en particular del anterior operador.

a) Si las especificaciones de operación no contemplan  horas, el operador debe presentar documentación que establezca las limitaciones de tiempo.

b) Si conversión a horas es necesaria, el cálculo usado para la conversión debe ser incluido.

2) El operador debe proveer las especificaciones de operación pertinentes a la aeronave en particular.

3) El operador debe presentar los documentos detallando lo siguiente:

· Motores de aeronaves, hélices y componentes que tienen limitaciones de tiempo diferentes a las del anterior operador y están siendo prorrateadas.  Esta deberá ser listada por código  numérico de capítulos de sistemas,  ATA, mostrando el nombre, numero de parte, numero de serie y posición. 

· El tiempo aprobado bajo el cual la aeronave ha estado operando.

· El tiempo actual desde el último cumplimiento.

· Porcentaje de tiempo usado por el operador anterior.

· Las limitaciones de tiempo aprobadas del nuevo operador.

4) Cuando el operador anterior usaba un sistema de bloque/ Patrones, un documento debe ser presentado conteniendo lo siguiente: 

· Las limitaciones de cada bloque o patrón, junto con la lista de ítem que son parte del bloque o patrones.

· Tiempo desde el cumplimiento para  cada  ítem individual en la aeronave.

B. Determine que la aeronave y/o  sus componentes son elegibles para ser Prorrateados.

C. Revise el cómputo de tiempo prorrateado.  El  Tiempo obtenido por medio del prorrateo puede ser redondeado a  las 10 horas más cercanas. (ver Figura 1)

5.   RESULTADOS DE LA TAREA. 

A. Archive las formas.

B. Documente las Tareas. Archive todos los documentos de soporte en el archivo del operador de la oficina de la AAC.

FIGURA 1 

EJEMPLO DE FORMA DE PRORRATEO

El siguiente ejemplo demuestra los pasos sencillos para la determinación del tiempo remanente  del comprador 

CONOCIENDO

Los tiempos limites  aprobados de overhaul del Operador anterior =  8,000  horas

Tiempo desde overhaul (TSO), del operador anterior  =  2,000  horas

Limites de tiempos de overhaul aprobados del  actual comprador  =  12,000  horas

PRIMER PASO

Dividir el tiempo desde overhaul (TSO) del operador anterior, entre el tiempo limite de overhaul aprobado del operador anterior.   El  resultado representa el porcentaje de tiempo de overhaul actualmente usado.



2,000/ 8,000

.25


En este ejemplo, 25 por ciento es el resultado.

SEGUNDO PASO

Multiplicar el tiempo limite de overhaul aprobado del actual comprador por el porcentaje obtenido en el Primer paso en decimales.  El resultado es el tiempo Prorrateado TSO a ser usado por el nuevo comprador. 


12,000

x .250

3,000

En este ejemplo,  3,000 es el tiempo  desde overhaul (TSO) prorrateado a ser usado por el comprador.

TERCER PASO  

Restar el  TSO prorrateado que se obtuvo en el paso dos del tiempo limite de overhaul aprobado del comprador.  El resultado será el número de horas remanentes del comprador.12,000-3,000
9,000
En este ejemplo, el tiempo remanente prorrateado para overhaul del comprador es de 9,000  horas.
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