MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD (MIA)
MIA Parte MRAC  OPS 1

SECCION 5: INSP 155    


GUIA INSP 155

MONITOREO/ REVISION AL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVEGABILIDAD CONTINUA

1. OBJETIVO. Es una guía para la revisión/ monitoreo del programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continua de aeronaves incluye las tareas de inspección y mantenimiento necesarias para mantener las aeronaves en condición aeronavegable. 
2.  GENERALIDADES.
A. Definiciones:
(1) Mantenimiento programado: Grupo de tareas llevadas a cabo a intervalos específicos, que previenen el deterioro de los niveles de confiabilidad y seguridad de las aeronaves.

(2) Mantenimiento no programado: Un grupo de tareas que resultan del mantenimiento programado, reportes de mal funcionamiento y análisis de datos para la restauración del equipo, a los niveles de confiabilidad y seguridad.

(3) Contabilidad: Para el propósito de esta tarea “contabilidad” se refiere a los procedimientos establecidos por el operador para controlar la emisión y retorno de las tarjetas de trabajo completas, hojas y boletas de no-rutina y otros formularios de trabajo emitidos durante cualquier función de inspección y mantenimiento.

          (4) Paquetes de trabajo: Los paquetes de trabajo contienen instrucciones           detalladas, normas, métodos y técnicas para realizar una tarea y pueden presentarse  en forma de tarjetas de trabajo, formularios y/u otros métodos aceptados.

 Un paquete de trabajo debe de contar con los requisitos de contabilidad y mantenimiento de registros.

B. Programa de Mantenimiento de la Aeronavegabilidad Continua.

(1) Deberá entenderse por mantenimiento de aeronavegabilidad continua al conjunto de acciones de mantenimiento que deberán de efectuarse en las aeronaves de forma periódica y constante, ejemplo: Inspecciones, lubricaciones, servicios,  etc.

(2) Los operadores que llevan a cabo sus operaciones bajo MRAC OPS 1 deben tener un programa de mantenimiento de la aeronavegabilidad. Este programa debe de estar detallado en su totalidad en el sistema de manuales del operador. Los manuales deben contener tareas de inspección y mantenimiento específicos, incluyendo métodos, normas y técnicas para la ejecución de esas tareas.

(3) Existen programas adicionales requeridos por las regulaciones, incluyendo programas de entrenamiento, programas de análisis y vigilancia continuos, sistemas de reportes y mantenimiento de registros, etc. Estos programas son parte muy importantes del programa total de mantenimiento continuo de la aeronavegabilidad y son utilizados para dar apoyo a las tareas de mantenimiento.

3. EJECUCION DE LA INSPECCIÓN. 

A. Departamento de Aeronavegabilidad. Debido a que el operador debe de suministrar los manuales pertinentes conteniendo el programa de mantenimiento continuo de la aeronavegabilidad a este Departamento de la AAC La mayor parte de esta tarea se realiza aquí ( en AAC ) Como mínimo se debe de suministrar lo siguiente:

(1)   El manual de control de mantenimiento (MCM)

(2) Instrucciones detalladas para la ejecución del programa de inspección y mantenimiento programado. (Probablemente descritas en el mismo manual general de mantenimiento)

(3)   Manuales de mantenimiento del fabricante de las aeronaves incorporadas por el operador. Incluyendo el Catalogo de Partes Ilustrado.

B. Sistema de Manuales. El sistema de manuales de mantenimiento del operador debe definir cada faceta del programa de mantenimiento de la aeronavegabilidad y debe incluir lo siguiente:

(1) Manual de Control de Mantenimiento. Manuales debe contener información general sobre la forma como el operador desarrolla su actividad. Este manual contiene (puede ser un solo volumen) las instrucciones del programa de mantenimiento programado y los requerimientos para un (los) tipo(s) especifico(s) de aeronave(s). El manual debe de incluir las condiciones de responsabilidad y como cumplir con los requerimientos de registro de las secciones de las MRAC y puede incluir lo siguiente:

a)  Instrucciones para realizar chequeos programados (identificados por fases, numerado etc.), incluyendo las tarjetas de trabajo para realizar estos chequeos

b)  Tarjetas de trabajo para ejecutar mantenimiento recurrente no-rutinario, ej. Tarjetas de cambio de motores, tarjetas de cambio de hélices, etc.

(2) Manuales técnicos para métodos y normas de mantenimiento. Estos manuales contienen las normas para repaso mayor, reparación, reemplazo, calibración y otros requerimientos para retornar las aeronaves y sus componentes a su condición original o adecuadamente alterada. Ellos consisten de los manuales de repaso mayor y mantenimiento actualizados del fabricante y /u otras normas desarrolladas por el operador y aceptadas por la AAC.

D. Áreas claves del programa de mantenimiento.

(1) Requerimientos de inspección de la aeronave. Esta área incluye las inspecciones de rutina y pruebas llevadas a cabo en las aeronaves a intervalos prescritos.

(a) En el pasado, a los operadores se les aprobó el uso de programas de mantenimiento desarrollados por ellos mismos con equipos similares pero con ambientes operacionales muy diferentes.

Para asegurarse que las aeronaves reciben un  mantenimiento adecuado, es imperativo que cualquier  combinación de intervalos de inspección  a ser usados (tiempo calendario, ciclos u horas) la inspección se ejecute por cualquiera de los intervalos que ocurra primero. Esto compensa las diferencias o cambios en el ambiente operacional del operador.

(b) Para los operadores que no tienen requisitos de tiempo calendario, ellos deben de igualar la utilización actual de las aeronaves en horas con una fecha calendario. Por ejemplo si se han operado 3000 horas en los 12 meses pasados y el operador tiene un intervalo de inspección de 3000 horas, el requisito de inspección deberá ser por lo tanto de 3000 horas o 12 meses lo que ocurra primero.

(2) Mantenimiento programado. Esta área es la concerniente a las tareas de mantenimiento realizado a intervalos prescritos.

(a) Algunas tareas de mantenimiento programado son ejecutadas junto con las tareas de inspección por ejemplo A.D. notes, Boletines de Servicio etc. que son parte del elemento de inspección y puede ser incluido en el mismo formulario. Las tareas programadas incluyen artículos tales como:

i) Reemplazo de artículos con vida limitada.

ii) Reemplazo de componentes para repaso mayor o reparación periódica. 

iii) Inspecciones especiales tales como rayos X. 

iv) Chequeos o pruebas para artículos  “on condition”. 

v) Lubricación.

(b) Se pueden efectuar trabajos especiales por medio de formularios específicos para tales trabajos o se pueden especificar por medio de una orden de trabajo u otro documento, se debe de suministrar instrucciones y normas para llevar a cabo cada tarea, para asegurarse de que el trabajo se haga conforme con los procedimientos establecidos y que sea registrado debidamente.

(c) Se debe de poner especial atención en los requisitos de registros de un programa de mantenimiento (programado) debido a que las inspecciones anteriores han encontrado que el estado de una actividad de mantenimiento programado no eran apoyadas por registros adecuados. Esto a causado problema considerable para determinar el estado actual de partes con vida limitada, requisitos de AD notes, registros de repaso mayor, etc. Ya que las MRAC requieren que el operador conserve registros de mantenimiento exactos.

(3) Mantenimiento no programado. Esta área provee procedimientos, instrucciones y normas para la ejecución de las tareas de mantenimiento generados por la inspección,

(a) Un registro de mantenimiento continuo puede ser usado para las discrepancias y las acciones correctivas resultantes entre inspecciones programadas, formularios de discrepancias de inspección (tarjetas de no-rutina), procesos de tareas de mantenimiento no programado en conjunto con el mantenimiento programado.

(b) Las instrucciones y normas para el mantenimiento no-programado se suministran en los manuales técnicos del operador, consistentes en el manual de reparación estructural y los manuales de mantenimiento para la célula, motor, hélice y componentes.

 Estos manuales son parte del programa de mantenimiento de la aeronavegabilidad y deben de usarse cuando se ejecuta el mantenimiento.

(c) Cuando no existe información técnica disponible y se requiere mantenimiento, el operador debe de desarrollar o adquirir la información necesaria para realizar el mantenimiento. 

(d) Las inspecciones en el pasado han revelado que los procedimientos para determinar la condición de reparaciones mayores o menores han sido deficientes y que algunas reparaciones han sido categorizadas inadecuadamente. Como resultado se han ejecutado reparaciones mayores sin la información aprobada por la AAC. Se debe poner especial atención por parte de los Inspectores para asegurar que los operadores clasifican las reparaciones adecuadamente.

(4) Reparación/ repaso mayor del motor/ hélice/ accesorios. Esta área  concierne a las operaciones de los talleres, los cuales a pesar de que abarca tareas programadas y no programadas están aislados del mantenimiento realizado en las aeronaves como una unidad.

(a) Los manuales de hélices y motores conteniendo instrucciones para instalación, operación, servicio y mantenimiento son aceptados por la AAC. Estos manuales son aceptados como parte de la certificación de tipo y están incorporados como parte del sistema de manuales del operador no requieren ninguna revisión adicional por parte de la AAC. (excepto que deben estar actualizados) 

(b) El manual del fabricante de los componentes que el operador escoja incorporar como parte de su manual de mantenimiento no esta formalmente aprobado. Es considerado por la AAC como información aceptable para la ejecución de reparaciones mayores o menores.

(c) Si las instrucciones del fabricante  de la hélice, motor o célula (estructura) requieren procedimientos especiales, tolerancias o especificaciones, estas instrucciones deben prevalecer sobre las instrucciones del fabricante del componente.

(d) La AAC puede emitir formalmente información suplementaria incluyendo AD,s que reemplacen todas las especificaciones del fabricante.

(5) Inspección estructural/ repaso mayor de la estructura. La mayoría de la información requerida para desarrollar un programa de inspección estructural inicial es  desarrollada por el fabricante.

      (a) El programa de inspección programada suministra el marco para todos los paquetes de mantenimiento programado.

Las inspecciones estructurales son normalmente integradas a través del programa de mantenimiento programado del operador.

(b) Los diferentes niveles de inspección deben ser claramente definidos en el programa del operador. Por ejemplo, el área bajo consideración puede requerir una inspección visual durante el pre-vuelo, mientras que una inspección mayor tal como un chequeo “B” o “C” puede requerir más que una inspección visual de la misma área. Una inspección completa o repaso mayor de la estructura generalmente se conoce como servicio “D” y puede incluir todas o casi todas, de las tareas programadas en un programa de mantenimiento.

(6) Requisitos de documentos de Inspección Estructural. Cuando el operador tiene aeronaves que son identificadas en un documento de inspección estructural particular, el operador debe incorporar estas inspecciones estructurales adicionales relacionadas con el envejecimiento de las aeronaves dentro de su programa de inspección programada.

 (7) Tareas de Inspección Requerida (RII). Esta área se refiere a los trabajos de mantenimiento, los cuales si se realizan inadecuadamente, pueden poner en peligro la operación segura de la aeronave. Las tareas RII aparecen en todos los elementos del programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continua del operador. Ellos reciben la misma consideración sin importar si están relacionados o no con tareas programadas o no programadas. El hecho de que los requerimientos de los RII surjan en un momento difícil o en lugares inconvenientes no es excusa para llevarlo a cabo adecuadamente.

(a) El operador debe designar aquellos artículos que necesitan ser  inspeccionados y debe desarrollar los métodos para ejecutar las inspecciones requeridas. El operador debe de considerar lo siguiente cuando determina que tareas designara como ítems RII.

i) Instalación, reglaje y ajuste de las superficies y controles de vuelo.

ii) Instalación y reparación de componentes estructurales mayores.

iii) Instalación de un motor, hélice o rotor y el repaso mayor o calibración de ciertos componentes, tales como motores, hélices, transmisiones y cajas de engranajes o equipo de navegación, los cuales al fallar podrían afectar la operación segura de la aeronave.

(b) Es responsabilidad del operador evaluar el programa de trabajo e identificar adecuadamente los artículos RII.

El Inspector de Normas de Seguridad de Vuelo debe evaluar la lista propuesta de los artículos RII, para determinar si esta es adecuada.

(c) Los hallazgos de los artículos RII, representan en forma consistente la mayor parte de la inspección. Los siguientes son ejemplos de esos hallazgos:

i) No existe un programa de entrenamiento desarrollado para personal RII.

ii) No existen listas de autorización de inspectores RII.

iii) Tareas  RII no ejecutadas como tales.

iv) Fallas en el cumplimiento con los procedimientos RII.

v) Personal subcontratado inadecuadamente entrenado, calificado o autorizado.

vi) Deficiencias en la designación como tareas RII.

vii) Falla en la existencia de procedimientos.

E. Consideraciones especiales del mantenimiento de la seguridad.

(1) Existe en las aeronaves de categoría transporte un peligro potencial que consiste en fuego en áreas inaccesibles de la aeronave y el peligro consecuente para los ocupantes de la cabina.

(a) Durante la certificación original de las  aeronaves, el material limpio o no contaminado tal como el material de aislamiento no facilitará la combustión. Sin embargo después de largos periodos de servicio estos se contaminan con manchas, suciedad, aceite, lubricantes, combustible e inhibidores de corrosión que conlleva a la ignición con fuentes de baja intensidad de ignición. Estas fuentes de baja intensidad de ignición pueden consistir de los siguientes:

i)  Formación de arco del alambrado de las aeronaves y/o balastros de las luces fluorescentes

ii)  Formación de arco en receptáculos de luces con formación de arco y/o cables de tierra de baterías.

(b) Es recomendable que cada Inspector de Aeronavegabilidad  revise el programa de mantenimiento continuo de la aeronave para determinar si existe un procedimiento de control de calidad efectivo que pueda revelar ese deterioro del aislamiento. Además el Inspector de Aeronavegabilidad debe asegurarse que el programa requiera la inspección periódica del alambrado de la aeronave y la revisión de contaminantes, especialmente en áreas inaccesibles.

(c) Los Inspectores de Aeronavegabilidad también deben de tener en cuenta la condición asociada con el deterioro del aislamiento del Kapton. Se debe de avisar a los operadores que tengan precaución de no exponer el alambrado a condiciones adversas bajo las cuales ellos tienen control, especialmente,

i) Un mayor esfuerzo (alambre con doblez mayor).

ii) Agua.

iii) Exposición a compuestos de limpieza con altos contenidos de PH.

(2) Equipo de emergencia y flotación.  A los operadores aéreos no se les permite apartase del cumplimiento de las MRAC  relativos a la inspección regular del equipo de emergencia y equipo de flotación. La frecuencia de la inspección es el intervalo definido en el programa de mantenimiento.

(a) La guía especifica sobre la frecuencia de las inspecciones y límites de vida se encuentran en los manuales de mantenimiento del fabricante. La mayoría de los manuales de chalecos salvavidas del fabricante señalan el aspecto de la edad de los chalecos. 

Los manuales indican que si los chalecos tienen mas de 10 años y no pueden pasar la prueba de fugas o requieren reparación o reemplazo de partes, estos no son reparables. Si un operador en particular esta experimentando índices de fallas en periodos menores de 10, entonces el intervalo de la inspección del operador debe de cambiarse para contrarrestar ciertas condiciones ambientales o situaciones de manejo especiales.

(b) Los Inspectores de Aeronavegabilidad, deben de revisar el programa de mantenimiento de sus operadores para asegurarse de la efectividad de los intervalos de inspección para el equipo de emergencia y flotación y asegurarse del cumplimiento con las regulaciones. El Inspector de Aeronavegabilidad también debe de revisar el índice de fallas del operador para determinar si es conveniente ajustar el intervalo de inspección.

4. PROCEDIMIENTOS.

A. Revisión del Programa de Mantenimiento del Operador. Determine cuales son los requerimientos del programa de mantenimiento aplicable.

B. Revisión del sistema de manuales del Operador. Asegúrese que el sistema de manuales incluye procedimientos para llevar a cabo lo siguiente:

(1) Requerimientos de inspección de las aeronaves.

(a) Asegúrese que el Manual de Procedimientos de  Mantenimiento contiene instrucciones detalladas para la ejecución de las inspecciones requeridas y chequeos.

(b) Compare el paquete de trabajo de un chequeo programado (identificado, en fases o numerado etc.) con los requerimientos de inspección del Programa de Mantenimiento para asegurarse que todos los artículos estén incluidos y estén programados en los intervalos de inspección apropiados.

(c) Tome muestras de ítems identificados para inspección ó chequeo y asegúrese de que los paquetes de trabajo han sido desarrollados para ejecutar esos ítems. Los paquetes de trabajo deben ser apropiados para el proceso de mantenimiento identificado, por ejemplo, inspecciones visuales, inspecciones detalladas, chequeos funcionales etc.

NOTA: un paquete de trabajo de un  chequeo “C” es preferible debido a su tamaño y complejidad.

(d) Asegúrese de que los paquetes de trabajo incluyen provisiones para la contabilidad y el registro de estas tareas de inspección (firmas y hojas de control)

(e) Asegúrese de que existen las condiciones para la contabilidad y el registro del resultado del  mantenimiento no-rutinario hallados en la inspección programada.

(2) Requerimientos de mantenimiento programado.

(a) Tome muestras  de artículos que requieren mantenimiento programado para asegurarse de lo siguiente:

i)  Hayan desarrollado formularios de trabajo, tarjetas de trabajo y otros métodos.

ii) Formularios de trabajo, tarjetas y/o métodos suministrando instrucciones detalladas y normas para ejecutar el mantenimiento programado. Ejemplo: tareas de lubricación/servicio, tareas de restauraciones y reemplazo de partes o componentes con limitaciones de vida útil, etc.

(b) Asegúrese que existan condiciones para la contabilidad y registro de lo siguiente:

i)  Tareas de mantenimiento programadas.

ii)  Mantenimiento no-rutinario que resulta del mantenimiento programado.

(3) Requerimientos de mantenimiento no programado.

(a) Asegúrese de que el operador tiene los procedimientos, instrucciones y normas para realizar el mantenimiento que resulta de los hallazgos de las inspecciones, fallas operacionales, operaciones anormales (aterrizajes forzosos, impacto de rayos, etc.) u otras indicaciones que requieren mantenimiento, tales como acciones correctivas producto del análisis de fallas.

(b) Asegúrese que el operador tiene los procedimientos para evaluar los requerimientos para la reparación y clasificar apropiadamente las reparaciones como mayores o menores.

NOTA: Todas las reparaciones clasificadas por el operador como mayores requieren datos aprobados/ aceptados por la Autoridad Aeronáutica correspondiente.

(c) Asegúrese de que el operador tome las medidas para llevar control contable y registrar todas las actividades del mantenimiento no programado, ejemplo, las secciones del manual para el manejo de la actividad del mantenimiento no programado.

(4) Reparación y repaso mayor de motores, hélices y accesorios.

(a) Asegúrese de que el operador provee instrucciones y normas para efectuar reparaciones y repaso mayor para aquellos ítems que así lo requieran.

(b) Identifique y seleccione varios componentes del Programa de Mantenimiento  o documentos de control con requisitos de repaso mayor. Estos componentes serán usados durante la inspección  en el sitio para asegurarse de que el operador posee especificaciones de reparación o repaso mayor disponibles.

(c) Asegúrese de que el operador  tome las medidas para la certificación y registros de trabajo.

(d) Documente estos ítems seleccionados para inspecciones futuras en el sitio

(5) Inspecciones estructurales y repaso mayor de la estructura.

(a) Asegúrese que el operador tenga las instrucciones y normas para realizar las inspecciones estructurales y repaso mayor de la estructura.

(b) Tome muestras seleccionadas de artículos de repaso mayor de la estructura e inspección estructural programada para asegurarse que las fórmulas de trabajo, tarjetas de trabajo y otros métodos están disponibles para ejecutar estas tareas.

(c) Asegúrese que el operador ha establecido condiciones para contabilidad y registrar estas tareas.

(6) Requisitos de documentación de inspección estructural, según aplique.

(a) Asegúrese de que el operador haya identificado aquellos aviones que requieren ser incluidos en un programa de inspección estructural. Compare los números de serie de las aeronaves del operador con los números de serie en el documento de inspección estructural para asegurarse de que todas las aeronaves requeridas estén incluidas.

(b) Asegúrese de que el operador tiene instrucciones y normas para la ejecución de las inspecciones en aquellas aeronaves sujetas a inspecciones estructurales suplementarias como se identifica en el documento de inspección estructural.

(c) Asegúrese de que el operador contabilice y registre el trabajo.

(d) Identifique y documente cualquier aeronave que no esta siendo mantenida acorde a los requerimientos del documento de inspección estructural suplementaria.

(7) Requerimientos de las tareas de inspección requerida (RII). Asegúrese de lo siguiente:

(a) Que el operador haya designado aquellas tareas de mantenimiento que requieren inspecciones adicionales (inspecciones RII).

(b) Que el operador haya desarrollado procedimientos para cumplir con los requisitos de calificaciones, certificación, entrenamiento y autorización para el personal de los RII.

(c) Que el operador tiene procedimientos para asegurar la ejecución de los artículos RII.

(d) Que el operador tiene los procedimientos para volver a revisar los artículos que han fallado en la inspección RII y requieren ser-inspeccionados después de la acción correctiva adicional.

(e) Que el operador tiene los procedimientos y normas para aceptar o rechazar los artículos RII.

(f) Que el operador tiene procedimientos para evitar que una persona que ejecuta una tarea RII realice la inspección de ese trabajo.

(g) Que el operador tiene procedimientos para asegurar que las personas que realizan las inspecciones RII están bajo el control y supervisión de la unidad de inspección (control de calidad)

(h) Que el operador tenga procedimientos para asegurar que se mantenga una lista actualizada de inspectores RII, incluyendo todos los nombres, cargos y las inspecciones que ellos están autorizados a realizar.

(i) Que el operador tiene procedimientos para prevenir la revocación de la decisión de un inspector con relación a una inspección requerida. Las excepciones incluyen personal de supervisión de la unidad de inspección o una persona a nivel de control administrativo que tenga responsabilidad total por la administración de la función de inspección requerida u otro mantenimiento.

(j) Que el operador tenga procedimientos para cambio de turnos para artículos RII, incluir la designación del individuo responsable para dar instrucción a los supervisores del turno entrante y al personal sobre el estado exacto del mantenimiento que se esta realizando. Estos procedimientos también deben de incluir: la descripción del estado del mantenimiento que se esta realizando en el paquete de trabajo del operador.

C. Ejecución de la inspección en las instalaciones del operador. A partir de los componentes seleccionados durante la revisión de los requisitos de reparación y repaso mayor, ejecute lo siguiente:

(1) Asegúrese de que el taller que realiza la reparación o repaso mayor de estos componentes tenga el manual de repaso mayor disponible. Revise este manual por lo siguiente:

i)  El manual es apropiado para la marca y modelo de los componentes siendo reparados/repasados.

ii)  El manual es parte del sistema de manuales del operador.

iii) Que el manual esta actualizado.

NOTA: Para manuales del fabricante, contacte con el fabricante para verificar la fecha y contenidos de la ultima revisión.

iv) Que  los requerimientos del equipo de prueba y herramienta especial sean los apropiados para el trabajo que se esta ejecutando.

(2) Asegúrese de que los talleres tienen el equipo de prueba y las herramientas especializadas conforme a lo requerido por los manuales.

(3) Determine si el personal esta apropiadamente entrenado para ejecutar el mantenimiento revisando los registros de entrenamiento. Estos registros pueden encontrarse en el taller o en otros lugares establecidos por el operador.

(4) Asegúrese que los procedimientos del operador para aprobar el retorno a servicio y otros requerimientos de registros se están siguiendo.

NOTA: Si se notan discrepancias en cualquiera de los  procedimientos anteriores, notifique al personal de supervisión o jefatura correspondiente para realizar la acción correctiva.

(5) Asegúrese que el operador posee procedimientos para designar a la persona responsable de dar instrucciones a los supervisores y personal de turno que entra sobre el estado exacto del mantenimiento que se esta realizando. Estos deben de incluir también el estado de mantenimiento que se esta realizando en los paquetes de trabajo del operador.

D. Coordinación sobre lo encontrado en la inspección. Debido a la importancia que tiene cualquier discrepancia encontrada a partir de esta tarea de trabajo, analice cualquier deficiencia con el personal de supervisión de la AAC. 

5. RESULTADOS DE LA TAREA.

A. La conclusión de esta tarea puede resultar en lo siguiente, conforme aplique:

1. Una nota de seguimiento al operador informando sobre el resultado total de la inspección (lo encontrado y la acción correctiva correspondiente)

2. Presentación del formulario / reporte de investigación.

B. Documente la tarea. Archive toda la papelería de respaldo en la oficina del operador.
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	INSPECTOR(ES):

	Proceda conforme al procedimiento establecido en el Manual del Inspector de Aeronavegabilidad y complete esta forma con los resultados encontrados. Marque con una (x) en donde corresponda; La columna (SI) indicara que satisface los requerimientos, (NO) que no satisface los requerimientos, (N/A) que no aplica y (N/R) que no esta siendo revisado.

	ELEMENTO REVISADO
	

	
	SI
	NO
	N/A
	N/R

	A. Revisión de las especificaciones de Operaciones del Operador. Determine cuales son los requerimientos del programa de mantenimiento aplicable.


	
	
	
	

	B. Revisión del sistema de manuales del Operador. Asegúrese de que el sistema de manuales incluye procedimientos para llevar a cabo lo siguiente:

      (1) Requerimientos de inspección de las aeronaves.

(a) Asegúrese de que el Manual de Mantenimiento contiene instrucciones detalladas para la ejecución de las inspecciones requeridas y chequeos.
	
	
	
	

	(b) Compare el paquete de trabajo de un chequeo programado (rotulado, en fases o numerado etc.) con los requerimientos de inspección de las especificaciones de operaciones para asegurarse de que todos los artículos estén incluidos y estén programados en los intervalos de inspección apropiados.
	
	
	
	

	(c) Tome muestras de artículos identificados para inspección y chequeo y asegúrese de que los paquetes de trabajo han sido desarrollados para ejecutar esos artículos, los paquetes de trabajo deben ser apropiados para el proceso de mantenimiento identificado, por ejemplo, inspecciones visuales, inspecciones detalladas, chequeos funcionales etc.
	
	
	
	

	(d) Asegúrese de que los paquetes de trabajo incluyen provisiones para la contabilidad y el registro de estas tareas de inspección.
	
	
	
	

	(e) Asegúrese de que existen las condiciones para la contabilidad y el registro del resultado del  mantenimiento no-rutinario hallados en la inspección programada.
	
	
	
	

	      (2) Requerimientos de mantenimiento programado.

(a) Tome muestras  de artículos que requieren mantenimiento programado para asegurarse de lo siguiente:

I Fórmulas de trabajo, cartas de trabajo y otros métodos que hayan sido desarrollados.

II Fórmulas de trabajo, cartas y/o métodos suministrando instrucciones detalladas y normas para ejecutar el mantenimiento programado. Ejemplo tareas de lubricación/servicio, tareas de restauraciones y reemplazo de partes o componentes con limitaciones de vida útil, etc.
	
	
	
	

	      (b) Asegúrese que existan condiciones para la responsabilidad y registro de lo siguiente:
      I Tareas de mantenimiento programadas.

      II Mantenimiento no-rutinario que resulta del mantenimiento programado.
	
	
	
	

	(3) Requerimientos de mantenimiento no programado.

(a) Asegúrese de que el operador tiene los procedimientos, instrucciones y normas para realizar el mantenimiento que resulta de los hallazgos de las inspecciones, fallas operacionales, operaciones anormales (aterrizajes forzosos, impacto de rayos, etc.) u otras indicaciones que requieren mantenimiento, tales como acciones correctivas producto del análisis de fallas.
	
	
	
	

	(b) Asegúrese que el operador tiene los procedimientos para evaluar los requerimientos para la reparación y clasificar apropiadamente las reparaciones mayores o menores.
	
	
	
	

	(c) Asegúrese de que el operador tome las medidas para llevar control y registrar todas las actividades del mantenimiento programado, ejemplo, las secciones del manual para el manejo de la actividad del mantenimiento no programado.
	
	
	
	

	(4) Reparación y repaso mayor de motores, hélices y accesorios.

(a) Asegúrese de que el operador tiene instrucciones y normas para realizar inspecciones estructurales y repaso mayor a la estructura.
	
	
	
	

	(b) Identifique y seleccione varios componentes de las especificaciones de operaciones o documentos de control con requisitos de repaso mayor, estos componentes serán usados durante la inspección  en el sitio para asegurarse de que el operador posee especificaciones de reparación o repaso mayor disponibles.
	
	
	
	

	(c) Asegúrese de que el operador  tome las medidas para la certificación y registros de trabajo.
	
	
	
	

	(d) Documente estos ítems para inspecciones futuras en el sitio
	
	
	
	

	(5) Inspecciones estructurales y repaso mayor de la estructura.

(a) Asegúrese que el operador tenga las instrucciones y normas para realizar las inspecciones estructurales y repaso mayor de la estructura.
	
	
	
	

	(b) Tome muestras seleccionadas de artículos de repaso mayor de la estructura e inspección estructural programada para asegurarse que las fórmulas de trabajo, tarjetas de trabajo y otros métodos están disponibles para ejecutar estas tareas.
	
	
	
	

	(c) Asegúrese que el operador ha establecido condiciones para considerar y registrar estas tareas.
	
	
	
	

	(6) Requisitos de documentación de inspección estructural, según aplique.

(a) Asegúrese de que el operador haya identificado aquellos aviones que requieren ser incluidos en un programa de inspección estructural. Compare los números de serie de las aeronaves del operador con los números de serie en el documento de inspección estructural para asegurarse de que todas las aeronaves requeridas estén incluidas.
	
	
	
	

	(b) Asegúrese de que el operador tiene instrucciones y normas para la ejecución de las inspecciones en aquellas aeronaves sujetas a inspecciones estructurales suplementarias como se identifica en el documento de inspección estructural.
	
	
	
	

	(c) Asegúrese de que el operador considere y registre el trabajo.
	
	
	
	

	(d) Identifique y documente cualquier aeronave que no esta siendo mantenida acorde a los requerimientos del documento de inspección estructural suplementaria.
	
	
	
	

	       (7) Requerimientos de los artículos de inspección requerida (RII). Asegúrese de lo siguiente:

(a) Que el operador haya designado aquellas tareas de mantenimiento que requieren inspecciones adicionales (inspecciones RII).
	
	
	
	

	(b) Que el operador haya desarrollado procedimientos para cumplir con los requisitos de calificaciones, certificación, entrenamiento y autorización para el personal de los RII.
	
	
	
	

	(c) Que el operador tiene procedimientos para asegurar la ejecución de los artículos RII.
	
	
	
	

	(d) Que el operador tiene los procedimientos para volver a revisar los artículos que han fallado en la inspección de los RII y los requerimientos de la re-inspección  y la acción correctiva adicional.
	
	
	
	

	(e) Que el operador tiene los procedimientos y normas para aceptar o rechazar los artículos RII.
	
	
	
	

	(f) Que el operador tiene procedimientos para evitar que una persona que ejecuta un artículo de trabajo realice la inspección RII de ese trabajo.
	
	
	
	

	(g) Que el operador tiene procedimientos para asegurar que las personas que realizan las inspecciones RII están bajo el control y supervisión de la unidad de inspección.
	
	
	
	

	(h) Que el operador tenga procedimientos para asegurar que se mantenga una lista actualizada de inspectores RII, incluyendo todos los nombres, títulos de ocupación y las inspecciones que ellos están autorizados a realizar.
	
	
	
	

	(i) Que el operador tiene procedimientos para prevenir la revocación de la decisión de un inspector con relación a una inspección requerida. Las excepciones incluyen personal de supervisión de la unidad de inspección o una persona a nivel de control administrativo que tenga responsabilidad total por la administración de la función de inspección requerida u otro mantenimiento.
	
	
	
	

	(j) Que el operador tenga procedimientos para el cambio de turnos para artículos RII, incluir la designación del individuo responsable para dar instrucción a los supervisores del turno entrante y al personal sobre el estado exacto del mantenimiento que se esta realizando. Estos procedimientos también deben de incluir:

(k) La anulación del estado del mantenimiento que se esta realizando en el paquete de trabajo del operador.
	
	
	
	

	C. Ejecución de la inspección en las instalaciones del operador. A partir de los componentes seleccionados durante la revisión de los requisitos de reparación y repaso mayor, ejecute lo siguiente:

(1) Asegúrese de que el taller que realiza la reparación o repaso mayor de estos componentes tenga el manual de repaso mayor disponible. 

I El manual es apropiado para la marca y modelo de los componentes siendo reparados/repasados.

II El manual es parte del sistema de manuales del operador.

III Que el manual esta actualizado.

IV Que  los requerimientos del equipo de prueba y herramienta especial sean los apropiados.
	
	
	
	

	(2) Asegúrese de que los talleres tienen el equipo de prueba y las herramientas especializadas conforme a lo requerido por los manuales.
	
	
	
	

	(3) Determine si el personal esta apropiadamente entrenado para ejecutar el mantenimiento revisando los registros de entrenamiento. Estos registros pueden encontrarse en el taller o en otros lugares establecidos por el operador.
	
	
	
	

	(4) Asegúrese que los procedimientos del operador para aprobar el retorno a servicio y otros requerimientos de registros se están siguiendo.
	
	
	
	

	(5) Asegúrese de que el operador posee procedimientos para designar a la persona responsable de dar instrucciones a los supervisores y personal de turno que entra sobre el estado exacto del mantenimiento que se esta realizando. Estos deben de incluir también el estado de mantenimiento que se esta realizando en los paquetes de trabajo del operador.
	
	
	
	

	D. Coordinación sobre lo encontrado en la inspección. Debido a la importancia que tiene cualquier discrepancia encontrada a partir de esta tarea de trabajo, analice cualquier deficiencia con el personal de supervisión de la AAC, para verificar los hallazgos de la inspección.
	
	
	
	

	Observaciones
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