Ministerio de Obras Pablicas y Transportes o
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL =
SAN JOSE, COSTA RICA

R
g k\.'-

INTRODUCCION

El dia 23 de mayo de 1988 a las 2306 UTC se accidentd la
aeronavé B 727-100 matricula TI-LRC en trayectoria de despegue
de la pista 07, aproximadamente.a 240 metros del umbral de la
pista 25, en el Aeropuerto Internacional Juan Séntamar!a en la
Provincia de Alajuela, ‘Costa Rica. La tripulaci6n decidid '
efectuar un aborto de despegue saliéndose de - la pista, |

"’ _impactando con las antenas del localizador del ILS, con la
| malla metdlica, un desagﬁe y con el desniﬁel. del terreno,
perdiendo el tren de nariz, parte de las aletas del borde de
salida derecho, tren principal derecho y ala derecha,
ofiginando un incendio post-impacto que consumid en uﬁ 75% la

estructura de la aeronave, guedando enfilada al rumbo 2209,

Con lelj'fin de determinar los factores causales que
produjeren el citaéo accidente, el Consejo TéCnico de Aviacidn
Civil de acuerdo a sus atribuciones, procedid a integrar una
Comisidn Investigadora del accidente en cuestidn, constituida

por funcionarios del Departamento de Mantenimiento, Operaciones

Aeronduticas y  Aeronavegacidn . de la Direccidn General de
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Aviacidn Civil, asi como funcionarios de Coopésa y todos
aguellos asesores gque la Comisidn considerd oportunc integrar.
La -coordinacién de la mismé gstuv%) a cargo del Subdirector
General de Aviacién Civil. Asimismo se informé del suceso a

los fabricantes de la aeronave y a las autoridades aeronduticas

. SO

del pais constructor.

Esta+« Comisidn una vez realizado el estudio, -andlisis y . ° ..

discusidén del accidente, procede a emitir el siguiente

dictamen. $ '

P L e Y

- .
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I METODOLOGIA

Para cumplir con su objetivo, la Comisidn Investigadora
delAaccidente de- la aeronave TI-LRC, Boeing 727-100-22, siguid
los siguientes pasos metodolégicos.

En primera instancia se procedid a la integracidn de tres
Subcomisiones de Trabajo e Investigacién; a saber:

A- Subcomisidn de Investigacidn de Factores de Técnicas de

Vuelo y Despacho.

B—- qucomisién\de Investigacidn del Factor Méguina.
Cc- Subcomisidn de Investigacidn del Factor Humano.

Estas subcomisiones fueron coordinadas por el Subdirector
General de Aviacién Civil y cada una de ellas estuvo integrada
por técnicos especializados en diferentes disciplinas de la

aviacidén. Cada &rea tuvo la colaboracidn de funcionarios de

.los diferentes departamentos técnicos de la Direccidn General

de Aviacidn Civil, asimismo, asesores costarricenses de la
empresa privada, de la Organizacién Internacional de Pilotos,
un - Instructor de Vuelo de la Empresa Aérea

Sociedad Aerondutica de Medellin (SAM)., un piloto de la
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Empresa Lineas Aéreas Costarricenses Sociedad Andnima (LACSA}.
asi como un representante de la Empresa constructora del avién
(The Boeing Company) y dé la empresa fabricante de las tﬂrbinas
del avién (Pratt & Whitney).

Es importante anotar gque en— las ptimeras fases de la
investigacibn se contd con la participacién de tres
funcionarios expertos en la investigacidn de accidentes &dereos
de la Oficina Federal de Aviacidén de los Estados Unidos de
Norteamérica (F.A.A.).

Cada una de estas subcomisiones de investigacifn utilizd

los siguientes procedimientos metodoldgicos y técnicos:

1. Recoléccién de informacidn en el sitio del accidente.

2. Toma de fotografias.

3. Reviéién y Seleccidn de documentos.

4. Revigidn y pruebas materiales y sistemas y remisidn de

éstas a pruebas de laboratorio.
5. Andlisis de datos y resultados.
6. Conclusiones.

7. Recomendaciones.

AL Subcomisién de Investigacidn de Factores de Té&cnicas de

Vuelo y Despacho:

Esta subcomisidn en el transcurso de su investigacidn,
¥

empled las siguientes té&cnicas:

APARTADO 5026 — SAN JOSE



Ministerio de Obras Pablicas y Transportes o
DIRECCION GENERALDE AVIACION CIVIL
SAN JOSE, COSTA RICA

-3 -
a) Entrevistas con la tripulacidn té&cnica de vuelo.
b) Entrevistas con la tripulacibén de cabina.
c) Transcripcidn de la grabadora de voz.

d) Transcripcidn de la grabadora de vuelo.

€) Transcripcidn de las operaciones de la Torre de Control.

£) Recabar informacidn con respecto a los procedimientos de
despegue.

g) Recabar informacibn con respecto a los procedimientos de
emergencia.

h) Recabar informaéién con respecto al peso y balance de la
aeronave.

®
h B Subcomisibn de Investigacién del Factor Miquina:

Esta subcomisi®dn en el transcurso de su investigacién

empled las siguientes técnicas:

a) Investigacidn de campo que comprende: todo lo que se
desarfolle en el lugar del sucesoc para conocer sobre los
restos, sobre fallas pre‘c> post-impacto en estructura,
métores, sistemas, carga abordo, huellas, etc.

b) Levantémiento de planos.

c) Toma de fotografias.

d) Pruebas metalogr&ficas.
e) Andlisis de fluidos y toma de muestras para laboratorio.
£) Inspeccién de partes y sistemas y eleccidn de los que se
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probarian en banco.

g) Recoleccién de informacidn sobre el mantenimiento de la
aeronave (historial de servicios).

h) -Entrevistas con personal técnico (mecdnicos) gue
despacharon la aeronave.

i} * Inspeccidn interna y externa en turbinas.

C. Subcomisidn de Investigacibn del Factor Humano: . »

Esta subcomisidn en el transcurso de su investigacidn

empled las siguientes té&cnicas:

a) Recabar informacidn sobre la contribucién del eleméntb
humano en el accidente.

b) Entrevistas con tripulacidn, pasajeros y otros.

c) Recabar informacidn sobre los aspectos de supervivencia.

d) Recabar informacidn sobre la evacuacidn de la aeronave.

vy e ey - - v : ” L. v gy

e) Informacidn médica y patoldgica.
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II INFORMACION BASICA

AERONAWE} _ Fabricante Boeing, Modelo 727;100—22‘

MATRICULA: TI-LRC - B | ‘ : :i
OPERADOR: __y» o . _: .-Lineas A8reas Costarricenses Sociedad --An;’)ﬂi_fr_i‘q-"_f'-_--”;w o ":'i*;
COMANDANTE: Armando D}Ambrossio Morales -

COPILOTO: Armando Rojas Aguilar -

- INGENIERO DE VUELO: Héétor Araya Naranjo —

”. SOBRECARGO MAYOR: Eduardo Paredes Valverde - . 2 _
SOBRECARGOS: Shirley Herrera Z&rate~

Rafael del Valle Garro—

Patricia Lewis Williamsg~

o et ae _Alfr?ﬂg'39QP£S§E§E§&HEQ¥§igS," : e
PASAJEROS: Dieciseis (16) .
"LUGAR: Zona aproximacidn de _léﬂ'biété 25 del

heropuerto Internacional Juan Santamaria

HORA Y FECHA: 2306 UTC, 23 de mayo de 1988
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III INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

3.1 'RESENA DEL VUELO:

3.1.1 El dia 23 de mayo de 1988, la aeronave Boeing 727-100
fue asignada para cubrir el vuelo 610 Panami~-San José de Costa
Rica donde arribs eh forma normal, en la bitdcora de
man;enimiento de la tripulacibn reportd: 1) 1luz color ambar
de escalera trasera sermantiente.encendida ver reporte pag. 3
2564; 2) durante el despegue en Panamd luego de la retraccidn

de flaps, L.E. Flap #2 no retractd completamente, se efectud

procedimiento de acuerdo a QRH, siguieﬁdo normal, 3) con el
"cargo heaf“ cerrado y los aceleradores eﬁ IDDLE el indicadqr
de ascenso de cabina, se mantiene en 2000' FPM ascendiendo. :
3.1.2 Las acciones correctivas de mantenimiento en San
José& de Costa Rica fueron: 1) se révisé sistema, encontrandose
microswith del '"cross overtube" fuera de ajuste, se efectud
reglaje chequeo OK, se efectud prueba funcional; 2) se lubrica
ron "L.E. Flaps Tracks" y Tubo TelescBpico del sistema de Anti-
hielo dé borde de ataque, chequeando varias veces 6perando
normal, se efectud presurizacidn con motores; 3) £fugas menores

gque afecta sistema automatico, montdndose en la rampa

de partes para solucionar problema, favor observar C. I.
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page 042 y se efectud servicio de transito c.c.

3.1.3 En esa misma fecha fue asignada para cubrir el
‘'vuelo 628 con destino a Managua, Nicaragua y destino final
Miami-Florida, U.S.A., con 3 tripulantes técnicos (pilotos}), 5

tripulantes de cabina (sobrecargos) y 16 pasajeros.

Segfin mwanifiesto de Peso y Balance, la aeronave fue

reabastecida con 41 600 librés de combustible; tanque nfimero

(1) 11 600 1libras; tanque nGmero (2) 18 400 libras, tangue

nimero (3) 11 600 libras. Se cargaron 993 libras en el

compartimento delanterc y 4 927 1libras en el compartimento

) trasero. Se indicaba un peso de despegue de 141 662 libras y

‘ un peso de aterrizaje de 135 662 libras, la posicidn del Centro

de Gravedad con respec.to a lla cuerda aerodinamica media de

27.2% y una correccidn en el indicador del estabilizador de 4,5
unidades, lo cual guedaba dentro de banda verde.

3.i.4 Después de que la ‘tripulacién recibié de 1los

Servicios de Control de Tr&nsito Aéreo la autorizacibn

correspondiente procedieron a taxear la aeronave hasta el

umbral de la pista 07 desde donde iniciaron 1la carrera de

despegue, .aproximadamente a las 2306 UTC (17:06 hora local).

Todo transcurrid normal, hasta que llega a la fase de rotacidn,

en que empiezan a manifestarse prdblemas en la aeronave. De la

'
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'gfabadora de voz se extrae el siguiente'comentario "Capitén:
diez para, V1 Rotacién“ "Comandante: los controles estén
trabados, pasa algo aqui, pasa algo". La tripulacién decidid
efectuar {la maniobra de aborto de despegue, no pudiendo parar
el avién dentro de la pista, &ste continud® con su recorrido
colisionando contra la antena del localizador del sistema de

Aaterrizaje'por instrumentos, contra la malla metdlica que sirve
como lindero Este del aeropuerto, seguidamente pasa por una
zanja paralela a la mélla, ¢ruza la via pfblica y’entra en un
terreno irregular donde golped el alé derecha en un monticulo,
seguidamente se desprenden los trenes principales derecho y de
né:iz, se produce un derrape y giro a la derecha, durante el
giro el aia colisiona nuevamente con otro montfculo y se
desprende parcialmente, la aeronave da un salto, quedando en
su posicibn final, 240 metros del umbral de pista 25, con un
rumbo magné&tico de- 2209,

3.1.5 El Controlador de Transito A&reo en turno, informd
gue todo parecia normal, que levanto la nariz aproximadamente
100 metros antes de la interseccibén Bravo y gque continud con la
nariz levantada sin despegar hasta aproximadamente iOO metros
antes de la interseccidn Alfa, donde puso el tren de nariz

nuevamente. En el trayecto citado hay 500 metros aproximadamente .

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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3.2 LESIONES EN PERSONAS:
DANOS TRIPULACION PASAJEROS OIROS TOTAL
MORTALES ' 0 \ 0 0 0
SERIOS 1 0 o} 1
MENCRES/NINAND 7 16 o 23

CUADRO No. 3.2.1

3.3 DANOS A LA AERONAVE:
La aeronave fue destruida <casi en su totalidad a
consecpencia.de:

') . o a) Los impactos sufridos en su ala derecha, tren de nariz y

tren derecho contra monticulo y otras irregularidades del"

terreno, donde &stos se desprendieron.
b) El fuego gue se prdpagé al impactar el ala derecha,

quemandose ésta y el resto de la aeronve en un 75%.

3.4 OTROS DANOS:

‘Hubo dafios en la antena del localizador del Sistema de

Aterrizaje por Instrumentos (ILS), en la malla metdlica que
sirve de limite del aeropuerto, en la estructura que soporta

: . una luz de destello y 1luces de identificacidn de final de

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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pista.
3.5 INFORMACION GENERAL DE LA TRIPULACION TECNICA:

3.5.1 La Tripulacidn Técnica (pilotos) estaba formada
por: | |

COMANDANTE: Armandc D'Ambrossioc Morales

PRIMER OFICIAL (Capitadn): Armando Rojas Aguilar

SEGUNDO OFICIAL (Ingeniero de Vuelo): H&ctor Araya Aguilar .
3.5.2 Todos los tripulantes contaban con certificacidn
correcta y completa paré los puestos gque ocupaban, sus
licencias, habilitaciones, examenes médicos,
electrocardiogramas y adiestramientos se encontraron normales y
sin datos de reievancia.

El.Comandante D'Ambrossio vold el dia 21 de mayo de 1988 01:15
horas, mientras que el Primer Oficial e Ingeniero‘de vuelo no
habian volado en los Gltimos tres dias, por lo que no puede
considerarse el coﬁcepto de fatiga. Asimismo se indagd sobre
las actividades de la Tripulacidn Té&cnica en las 48 horas
previas al accidente, no encontrandose nada al respecto,ique

pudiese influir en lo acontecido.
3.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

3.6.1 La aeronave operada por LACSA era propiedad de

APARTADO 5026 — SAN JOSE |
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AvENSA (JAIRCRAFT LEASING LARP.(j} tenfa el Certificado de

.Aeronavegabilidad nfimero 625 vigente hasta el 3 de mayo de

1989, los servicios de mantenimiento preventivo eran

practicados conforme al Programa de Mantenimiento suplido por

el propietario. .

x

El tiempb total de la aeronave era 50.624,32 horas. y 40;903
aterrizajes. El Gltimo servicio fue efectuado el 5 de

noviembre de 1987, faltadndoie 83 horas para el préximo

servicio. LACSA operd la aeronave entre el 3 de mayo de 1987 Y

el 23 de mayo de 1988.

3.6.2 " No hubo reporte por deficiencias en la aeronave o

‘sus partes (a excepciéh del- reporte pendiente del EPR_nﬁmerorl

inoperativc) antes del despegue, ni durante la fase de despegue
seglin resultades obtenidos de la grabadora de voz o de vuelo y

tampoco hubo reportes posteriores por parte de la tripulacidn.

3.6.3 - Datos generales:

FABRICANTE: - The Boeing Company: Seatle,‘wéshington,ﬁ
(U.S.A.).

MODELO:  727-100-22

‘SERIE: 18.856

CATEGORIA: _ Tfansporte PGblico ae Pasajeros

ARO DE CONSTRUCCION: 1965 |

PESO MAXIMO DE.
TAXEO: - ' 164 000 libras

APARTADOQ 5026 — SAN JOSE
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3.7.1

UTC,(17:06 hora local) habiendo luz diurna {(sol).

-12.
PESO MAKIMO DE
DESPEGUE: 163 500 libras
PESO MAXIMO DE
ATERRIZAJE: 137 500 libras
- PESO MAXIMO SIN
COMBUSTIBLE: 118 000 libras
PESO EN VACIO: 89 529 libras
CAPACIDAD PASAJEROS: 128
TRIPULACION TECNICA: 3
TRIPULACION DE CABINA: 4 >
CAPACIDAD DE .
COMBUSTIBLE: 7 680 galones
MOTORES : )
FABRICANTE: PRATT & WHITNEY, CANADA
MODELO: JT8D~7B
‘REMA NENTES
POSICION S/N ‘FDN CDN CICLOS HORAS
1 649 555 44 701 39 921 4 054 7l642,28
2 656 913 38 831 - 41 939 1 197 511
3 649 122 | 47 015 46 841 3 885 8 220.88
3.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

El accidente se preodujo aproximadamente a las 23:06

La puesta del

sol seglin el Instituto Meteorolbgico estaba para las 23:53 UTC,

APARTADQO 5026 — SAN JOSE
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las condiciones reinantes eran buenas, ilimitado. El viento

verificado para el despegue segfin transcripciones de la

grabadora'de voz y de la grabadora de Torre fue 1209/10 KTS.

ﬁl reglaje altimétrico era 1015 Hectcpascéles. |

3.7.2 Una obserﬁacién ' especial tomada inmediatamente
después del accidente dié Viento 1502/06KTS e ilimitado.

En archivos ‘se cuenta con informes meﬁeorolégicos respectivos.

3.8 COMUNICACIONES:

3.8.1 Las comunicaciones entre los servicios de tréansito

aéreo y el vuelo 628 fueron normales, no se establecid durante

la investigacidn, ninglin nexo entre los servicios prestados y
el accidente.  En archivos se encuentra la transcripcidn

magnetofdnica total de todas las comunicaciones, como también

copia en cas3éttes.

- 3.8.2 " A continuacién se anotan las comunicaciones desde

que la aeronave inicié el despegue por la pista 07.

LR628 Coco Torre Lacsa 628, préximo‘a cabecera)“pendienteé
‘péra despegar. | |

TWR Enterado Lacsa 628, viento de los ciento veinte con

diez autorizado para despegar.

LR628 Solicitamos...eh salida por la derecha.
TWR Por la derecha aprobado
LR628B Entendid¢

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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El Coco Trafico
Adelante Coco
TWR Va muy lento...oh! tijayyy-.--
TWR bomberos, de Torre, Bomberos de Torre, Bomberos de

Torre Emergencia, Emergencia, urgente (ilegible)

TWR - Bomberos de Torre Emergencia
THR Emergencia en la 25, auxilio (ilegible)
TWR n¢ puede ser

Se corta la grabacidn moment&neamente

BOM como que se estd quemando algo ahi, algo cayd
. 2 (ilegible)
. BOM Bomberos a Torre (ilegible)

Pin de grabacibn.
3.9 REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO:

3.§.l , La unidad fue recuperada sin dificultad, no recibid

fuego dado que normalmente se instalan en el costado derecho

del alojamiento de la escalera trasera; Esta secciéh no fue

consumida por el fuego. Su fabricante es Fairchild, modelo
5924—3001 serie niimero 1008 y los parémetfos~que registra segflin

el Manual de Mantenimiento, ATA 31-24-0 pdgina 507 son lbs

siguientes:

a) Altura : . i

APARTADQ 5026 — SAN JOSE v
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b} Velocidad
¢) Rumbo
'd) Sefiales de Transmisidn de radio

e) Gravedades (aceleracidn dé la gravedad)

3.9.2 . La Unidad fue llevada a los laboratorios de la
National.Transportation Safaty Board (NTSB) en Washington D.C.,
U.S.A. .-Solamente se obtuvo trénscripcién de‘los'parémetros de
altura vy veloc1dad. los deméhs no aparecén registradds en la
éTHaa{el sistema no estaba trabajando bien). Los datos de
altura no son confiables dado gue el reglstrador de datos es
. ineficiente a menos de 300 pies sobre el terreno.
'3'9 3 En el Anexo 3, estén los documentos donde ée'hizo el
empate de la secuencia de eventos entre el reglstrador de vuelo
Yy la.gmabadora de voz y los tiempos correspondlentes. _ También

‘se graflcan los datos sobre las alturas registradas.

3.10 GRABADORA DE VOZ:
3.10.1 El registrador de voz de la cabina de Amando fue
recuperado sin dificultades, recibid fuego al grado de que su
sisteﬁa eléctrico~-electrdnico fue consumido‘por el mismo: pues
estaba instalado cerca del maméaro de presibén trasero donde
hubb fuego de grandes proporciones. El fabricante es FAIRCHILD,

modelo A-100A, serie nfimero 25606.

APARTADOQ 5026 — SAN JOSE
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3.10.2 Iniéialmente se tratd de hacer la transcripcién en el
Laboratorio de Avionica de LACSA, pero fue imposible debido a
que la cinta a falta de lubricacién y posibles problemas en el
mecanismo interno, grabd en diferentes  velocidades,
dificult&ndose la interpretacidn y tiempos de grabacidn. Lo
anterior se pudo comprobar con el tiempo de grabacidn (54'05")
una vez que en los laboratorios de la National Transportation

Safety Board (NTSB) de Washington D.C., U.S.A. le regularon la

velocidad. Ahi se obtuvo 1la primera transcripcidn como

también se grabaron cassettes que estan en archivo. La primera
transcripcidn se logrd afinar m&s con elitrabajo gque se llevs a
cabo en las estaciones dg radio comercial: Radio Monumental y
Radio -Mil, afin asi, siempre fue difiéil obtener todas las

conversaciones e identificar los ruidos grabados, debido

~principalmente a que los parlantes de cabina de pilotos siempre

estuvieron al aire.
3.10.3 A continuacidn se transcriben las grabaciones

recuperadas, desde que la aeronave 1inicia la carrera de

despegue:
HORA UTC FUENTE . AREA MICROFONO AMBIENTAL E INTEROMNEACIN
23 06 00 & Cap. uno cuatro, uno cuatro, uno cuatro.
Ing. EPR...EPR...Liempo de despegue
23 06 13 Com. —ilegible-...este tiene que ser o fiel Flow...
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BORA UIC

23 06 18

23 06 43
23 06 46

23 06 47

Eggeg !

§

T

- ,_]‘_-:;)_

~ AREA MICROFONO AMBIENTAL E INTERCOMUNICACION

porque no hay ninguno para comparacidn.
-ilegible—

indica!

~ilegible-...alive.

ochenta

a travis de ochenta

todo normal

.

gracias
sonido: inician sonidos de vibracibn

diez para _

sonido: aumenta la vibracifn, apamtmte es
el protector del tablero de pilotos
Vl1...rotacidn.

los controles se encuentran trabados

pasa algo aguf!

pasa algol

sonido: golpe de 1las palancas de los

aceleradores con su tope en el pedestal.

{Suyo, cuidado! al aire, jal aire, al aire!

jAl aire Armando, rotdl

sonido: ruido del contacto de la rueda de nariz
con la pista

no...-ilegible~

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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HORA UTC  FUENTE AREA MICROFONO AMBIENTAL E INTERCOMUNICACION
23 06 55 Ing. nos vamos a pasar!
Com. . no importa.;.—ilegible—
23 06 58 — sonido: fuerte golpe.

Fin de grabacidn.

3.11 iNFORMACION SOBRE LOS RESTOS Y EL LUGA& DEL SUCESO:
3.11.1 La aeronave se -localizaba en la zcna de
aproximacidén del umbral de pista 25, a 240 metros del umbral y
en el mismo rumbo de la pista. El fuselaje y el ala derecha
fueron consumidos casi en su totalidad por el fuego. El resto
de las partes presentaban alghnas dareas quemadas y dafios por
los impactos.

3.11.2 Secuencia de dafius e impactos:

a) A los 2.600 metros de pista el sistema de

antideslizamiento (anti-skid) de la rueda nGmero 3 falld,
tal‘que la accidn del frenado trabd la rueda, la seccidn
gue hace contacto con el pavimento se empezd a desgastar y
a 100 metros se estalld la ilancta.

b) Al pasar la rueda nfimero 4 (misma que iba recargada) sobre
'la estructura de la antena del aterrizaje por instrumentos
(1LS), explotd y empezd a despfenderse el

reencauche.
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c)

d)

e)

- (9 -

Una vez que la aeronave derribd la malla, pas& por un
desagiie que corre paralelo a la mallé, de aproximadamente
l:metfo de hondo por 1 1/2 metroc de ancho, ahi los trenés_
recibieron un-impacto axial desprendi&ndose y pleégdndose

pafcialmente el de nariz y el derecho a tal gfado gue los

~flaps y punta de ala rozaron con la superficie de la via

plblica.
Seguido a la via p@Gblica se ubica un menticulo (80 metros
de umbral) donde impactd el ala derecha, a la misma

distancia el tren de nariz entrd en una depresibn del

terreno, penetrd en una zanja de unil metro de hondo Yy 5

metros de ancho y se desprendid® en su totalidad, quedando
a 150 metros del umbral.

Después de la primera colisidn el ala derecha, se arrastrd
aproximadamente 100 metros, ahi se desprendieron algunas
de sus partes tales como rieles ée fiaps, flaps, punta de
ala, etc. Al estar mis pesada la parte izquierda ae'lg
aérénave debido a la pérdida del tren derecho, esto
provocd derrame del combustible del fanque derecho yral‘

eventual amarre del ala deretha con el terreno, se produjo

“un giro en la actitud del avidén (eje vertical) hacia su

derecha, perdiendo gran parte del ala citada al colisionar
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nuevamente con un monticule, a 15 vez se produjo un
ascenso (salto) lateral, por apfoximadamente 60 metros de
longitud hasta llegar a su posicibn final. Los restos del
ala derecha se ubicaron aproximadamente a 180 métros del

umbral.

3.11.3 Detalle sobre los restos:

a)

Cabina de mando:

Palanca de control de flaps en la muesca de 152,

Indicador de estabilizador (Trim) en 4 1/2 unidades (&rea
verde) un poco pasadas.

Control del compensador del timdn (Rudder) en neutro.

Interruptores de luces de salida de emergencia en

" armado.

Pedales de control (timbn, frenos) totalmente hacia la
derecha. |

Interruptores del antiderrapante puestos.

Palanca de frenos de velocidad (speed bracke) en su muesca

de retractados.

Interruptoreé de corte del estabilizador en normal.

Palancas de arranque arriba y aseguradas.
Palanca de control de frenos neumiticos, sin activar, afin

conserva su alambre de seguridad.
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b)

c)
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Palanca tren aterrizaje abajo y asegurada.

Base de la Silla del Ingenierc de Vuelo en poSiéién hacia
adelante.

Interruptor del APU, desconectado.

Selectores de fuente estitica en normal.

Compensador de alerdn en posicidn neutro.

Palanca de reversa desactivadas (totélmente hacia
adelante) vy palahcas- de aceleradores en diferentes
posiciones, ninguna en posicion "IDDLE".

Ala izquierda:

Bordé de ataque (leading edge) los cuatro extendidos.
Flaps extendidos 152.

Planos de frenos de velocidad (speed breake) retractados
los siete. |

"Kruger Flap®" nGmero 1 vy 2 extendidos,; el nfimero 3 se
quemnd.

La seccibn de tangque central en ala izquierda estaba
quemada en el &rea frontal (por borde ataque ala). Del
tanque de esa ala se extrajeron aproximadamente 1 696
galones de combustible para turbina "Jet Fuel".

Ala derecha:

Destruida por impactos y fuego, entre sus restos se observaba:

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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a) Planos de frenos de velocidad (speed breake) retractados.

b) Flaps en posicidn 15R.

. c) Bordes ataque (leanding edge) extendidos.

'd) PFuselaje:

El fuselaje fue qonsumido én su totalidad por el £fuego
hasta el mamparo de la puerta trasera (presidn trasero). En
esta Gltima &rea se observaba una abertura por efectos del

impacto final.
e) Cola:

Los planos de control de cola del lado derecho (e1e§ador y
estabilizador _horiéontal), estaban afectados 'pé; el fuego
(chamuscados), al lado izquierdo con corrugas y les faltaba las
puntas dado gque é&stas lpegaron al suelo al fracturarse el

-

fuselaje cerca del mamparo de presibn trasero.

£) Motores:

En las turbinas nfimeros 2 y 3 hubo'ingéstién de fuego,
humo y aluminio.
- La nGmeroc 1 no presentaﬁa dafios visibles egteriores.
- La turbina nﬁmero 3 tenia activada la re&eféé.l |
- Todos 155 motores estaban unidos al fuselaje y en
movimiento ain cuando la aeronave se detuvo, al nfimero 2

~se le desprendid el cono de eséape durante el arrastre.
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g) Tren de aterrizaje:

‘La pierna derecha se desprendid completa y la de nariz se
desintegré durante los primeros impactos, la izquierda se
replegd en su @@ al dar el Gltimo salto (lateral) la

aeronave.

h) Cinturones y Asientos:

No se pudo hacer ninguna evaluacidn sobre posibles fallas
en cinturones ni en herrajeé de asientos, dado que el interior
de la cabina fue totalmente consumido por el fuego, se presume
gque no hubo fallas debi&o principalmente a que los impactos

.. fueron a baja velocidad.
3.12 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

3.12.1 a) Comandante Armando D'Ambrossio Morales:

Ingresd a las 17:35 horas a Emergencias del Hospital San Rafael
de Alajuela, por trauma' costal posterior, sin pérdida de
conocimiento. E1l examen clinico y los estudios radioldgicos dé
créheo{ térax y abdomen no revelaron lesidn alguna, por lo gue
sus familiares (un hermano m&dico) se lo llevaron a la casa
antes de las 19:00 horas.

A las 04:20 horas del dia 24 de mayo de 1988 ingresa a la

Clinica Biblica por iniciativa de su hermano a efecto de

APARTADQ 5026 — SAN JOSE
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practicarle otros ex&@menes y ser valorado por un Neurocirujano

¥y un Ortopedista. Inclusive un ultrasonido abdominal fue

-normal, a excepcidn de un hallazgo circunstancial (que no tiene

que ver nada con el accidente) de microlitiasis vesicular. Se
le colocd un "tubo" de yeso en la rodilla derecha como
inmovilizaciﬁn profil&cﬁica al quejarse de dolor en la misma.
Fue dado de Jalta“ el dfa 26 de mayo dé 1988 con analgésicos y
tranquilizantes.

b) Capitin Armando Rojas Aguilar:

Ingresd a las 17:38 horas a Emeréencias del HoSpital San
Rafael de Alajuela, no encontrsndose'ninguﬁa_patologia por lo

que fue dado de "alta" una vez realizado el examen clfnico-ffsico.
c) Ingeniero de Vuelo HE&ctor Araya Naranjo:

Ingresd a las 18:00 horas a Emergencias del Hospital SanﬁRafael
de Alajuela, por . trauma hombro izquierdo y herida contusa
pre—auricular izguierda de 3 cms. de longitud irregular, que
requiri® sutura con 6 puntos de dermaldn. Al examen se
encontrd consciente en todo momento, y tanto las radiografias de
cr@neo, térax y abdomen fueron normales, igualmente un
hemograma. | Se autorizd traslado -al Hdspital M&xico para
observacifn, donde adem8s de un nuevo examen clinico se

repitieron todos los estudios radiolbdgicos y de labora;oriom

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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siendo &stos normales; por lo que al no observarse ningln
cambio desfavbcable se le did de "alta" a las 08:00 horas del 24

de mayo de 1988.

3.12.2 . Una semana aespués del accidente, los tripulantes
fueron entrevistados por el Dr. Randal Ferris Iglesias y el Dr.
Gabriel Barrantes Zeleddn, no encontrando ninguna lesidn fisica
ni mental, salvo el yeso en el Comandante D'Ambrossio y los

puntos de sutura en el Ingenierc de Vuelo, Héctor Araya Naranjo.

3.13 INCENDIO:
1.13.1 El derrame de combustible. empieza a ser évidente
una vez que el ala derecha impacta con el monticulo que se
ubica a 80 metros del umb:al de la pista 25, aproximadamente 20
metros adelante se ubica una zanja de 1 métro,de hondo por 5
metros de ancho, ahi se desprendid totalmente el tren derecho,
sequido de la zanja se observa la maleza gquemada. Por lo que
se presume, dgue la ignicién éudo haberse producido durante el
impacto del ala o con la friccién y desgarre metdlico al

desprenderse el tren derecho.

3.13.2 El fuego se propagd por toda la superficie que iba
cubriendo el ala derecha durante el atrastre. Debido a los
factores explicados en el punto 3.11.2 e) se produce un giro o

cambio de actitud en la aercnave, se desprende una parte del

APARTADQ 5026 — SAN JOSE
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ala derecha‘y la aeronave experimenta un salto. Al saltar se
descontinlia el fuego en la superficie, al estar la aeronave en
su posicién final (60 metros adelante) el fuego adquiere
tremendas proporciones debido a la incineracidn del combustible
del tanque central, generando temperatﬁras muy elevadas, que
fundieron gruesos espesores del aluminio de la estructura de la
seccidn central de la aeronave.
3.13.3 Seglin las declaraciones de testigos (ocupantes de
la aeronave), el fuego en el interior de la aeronave se inicia
en el &rea de la cocina, que coincide con el drea exterior de
. acpple del ala derecha con el fuselaje y tanque central de
combustible.

3.14 SUPERVIVENCIA Y EVACUACION:

4.14.1 El accidente fue altamente sobrevivible, gracias a
la baja velocidad de 1los impactos, a la baja cantidad de
pasajeros y al hecho de que inicialmente el lado izquierdo de
la aeronave no se incendiara. Todos los pasajeros salieron de
la aeronave por sus propios medios, la mayorfa lo hicieron a
través de la puerta delantera izquigrda, otros por la salida de
emergencia trasera del ala izquierda y una sobrecargo por una
fractura del fuselaje en la parte posteg%@hﬁ.del avidén del lado

izquierdo.

APARTADOQO 5026 — SAN JOSE
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La Tripulacidn técnica (pilotos) efectud su propia evacuacidn

por las ventanillas de emergencia de la cabina de mando.
No se efectud procedimiento de evacuacidn por parte de la

tripulacién.

E1l cuerpo del - Ingeniero de Vuelo fue proyectado hacia

el pedestal central de controles obstruyendo el mismo, no

fueron cortadas las palancas de arranque de los motores. La
inica puerta principal abierta para la evacuacidn £fue la
delantera izquierda, pero su tobogén no actud aparentemente por
haber sido ya parcialmente consumido por el fuego en el momento
de la evacuacidn.

Fue hecho un analisis minucioso de los restos para analizar el
funcicnamiento gp'cinturones de.seguridad durante el accidente,
perc no fue posible su evaluacidn poé la alta destruccidn de

éstos por el fuego postimpactoe.
3.15 PRUEBAS E INVESTIGACION;

3.15.1 Se tomaron muestras de aceéite durante la remocidn de
los respectivos filtros de cada motor. Se tomaron muestras de

combustible de 1los filtros de <cada Unidad de Control de

Combustible "Fuel Control Unit (FCU)" y otra del ala izquierda.

El combustible recuperado en cada caso fue muy poco, menos de

1/4 de litro y se contamind con barro y aceite debido a 1la

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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posicién de los motores. La inspeccidn wvisual del f£fluido
reveld que estaba normal. Los filtros de aceite de los motores

nimeros 2 y 3 tehian carbdn y el de combustible nGmero 3 tenia

‘virutas muy pequefias de aluminio, tal grado de contaminacidn

encontrado no afectaba la operacidn del filtro, ni del sistema

de combustible.

- Posteriormente todas las muestras fueron enviadas a los

laboratorios de Eastern Airlines, Miami, U.S.A., encontrindose
tanto el combustible como el aceite de esas muestras dentro de
esﬁecificaciones.

3.15.2. Para detectaf cualquier posible deficiencia de
iddicacién en el sistema de correccidn "Trim" de estabilizador,
se procedib a tomar las dimensiones del recorrido del tornillo’
sin fin "JACK SCREW" tal como 1o .indica el Manual de

Mantenimiento, ATA 27.40.0 p&gina 505, obteniéndose una medida

cercana ‘a 14", en la misma pagina se presenta una tabla con los

valores correspondientes en unidades de "Trim" para cada’

dimensibdn, se interpold y se obtuvo qhe para 14" de sin fin

corresponden 4 1/2 unidades indicadas. Adem8s los valores
citaaos se simularon en 727-100-matricu1a HK1337 de SAM que
estaba en mantenimiento en COOPESA, encontrande los mismos
resultados o sea que la indicacidn en cabina de 4 1/2 unidades,

correspondia con la carrera del sin fin del estabilizador de

APARTADQ 5026 — SAN JOSE
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14", estableciéndose asi que el sistema de. indicacidn de

correc¢cibn trabajaba normalmente.

3.15.3 Partiendo del supuesto de que el sistema de frenos
de velocidad (Speed brake) fue activado durante la emergencia,
se procedid a analizar dos actuadores hidréulicos que trabajan
sobre dos de 1los planos del sistema. Los actuadores se
recuperaron de los restos consumidos por el fuego del ala
derecha, los mismos estaban retrafidos. La evaluacidn se llevd
a cabo forzando el pistdn @) salir de su cilindro y observando
si habfa recibido fuego, en el entendido de que al activar los
frenos de velocidad estos pistones perménecen fuera, pero no

hubeo indicios de fuego ni de humo.

3.15.4 - Con el propdsito de determinar si hubo mal
funcionamiento enlos componentes de los sistemas de control de

vuelo de la cola se procedid de la siguiente forma:

a) Se practicd una inspeccidn visual minuciosa en todos los

mecanismoé mévilesg cables, lineas de alimentacidn de fluido
hidr8ulico y eléctrico y estructural de cada uno ‘de los
actuadores de timén de direccidn, elevadores y estabilizador
como .témbién en el sistema de la computadora de sensacidn
(misma que automdticamente simula la condicidn de resistencia
en la columna de control de cabina), no encontr&ndose ningln

tipo de falla.

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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b) Se procedid a enviar al Laboratorio de Accesorios de 1la
Eastern en Miami, U.S.A., todos los componentes hidr&ulicos y
eléctricos que actfian en los planos de control de vuelo de la
cola, como tambi&n la computadora (Feel Computer) para que se
les practicara prueba operacional. Todos trabajaron bien.
3.15.5 Se practicd inspeccidn en los sistemas y mecanismos
de 1los ﬁlanos de control de ala, principalmente en el ala
izquierda la cual estaba integra, de la siguiente forma:

a) Todos los planos de control en e; ala izquierda estaban
armados conforme lo seleccionado en cabina a 159 de flaps (vef
Art. 3.11.3) la misma figura se pudo observar en los restos del
ala derecha. Para determinar la configuracidn se tomaron las
distancias de desplazamiento en rieles de flaps, en "leading
edge flaps“ y en Krugger Flaps y se determind que sf
correspondian.

b) Se practicd inspeccidn detallada en  los sistemas de
actuacibn de alercnes, flaps, leading edge flaps, krugger
flaps, ﬁara detectar posibles dafios pre-impacto o fugas, no se
detectd nada énormal.

3.16.6 Las siguientes pruebas e inspecciones. fueron
practicadas en las turbinas para determinaf falla o mal

funcionamiento de las mismas:
aj) Inspeccibn por ingestibn:

Se realizd inspeccifn para determinar ingestidn pre-impacto,
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pisma que no reveld nada positivo, solamente se detectd

ingestidén de fuego, humo vy aluminio y provenientes de la

aeronave durante el accidente.

b) Inspeccidn por medio de sonda (Boroscope):

Se inspeccionaron internamente (cdmaras de combustidn vy

primeras fases de turbina) para determinar condicién del

material por efectos de posibles sobretemperaturas u otros

dafios, no encontrando nada anormal.

- ¢) Prueba de Banco e Inspeccidn Visual:

Primero se practicé inspeccién visual en las Unidades de
. Control de Combustible para‘ determinar fugas, dafios en los

mecanismos de control, etc. encontrando todo normal. |

Posteriormente se les efectud Prueba de :Banco en' los

laboratorios de Eastern en Miami, U.S.A., revelando que

operaban normalmente.

3.15.7 Se practicd inspeccidbn detallada en la abertura

(separacibén del fuselaje) que se formd cerca del mamparo de

presién trasero, determinando gque -se produjo posterior al

impacto debido a que al saltar lateralmente la aeronave cayd

apoyada en el ala ;zquierda{ inmoviliz&ndose a si ‘misma}

mientras tanto la cola come un todo (masa), por inercia, tratd

de permanecer en movimiento provocandose el desgarre en la
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estructura y la consecuente colisibn del elevador vy
estabilizador izquierdos contra el suelo, desprendi&ndose pérte
de ellos. |
3.15.8 Al observar que la llanta nmero 3 tenia una seccidn
pléna por un posible trabonazc de anillos rotares y estatores
del paquete de frenos, selpractidé una inspecéién mihuciosa del
,sistema{ determinéndo gue :el servomotor del sistema de
antiderrapante no funcionaba bien, por lo que al aplicar frenos
' fuertemente se trababan los anillos al no accionar el sistema
citado.
3.15.9 En vista de que el piloto declard haber sentido
‘"controles huloses y que ﬁo respondiah“( Y cqnsiderahdo\que una
condicibn similar se puede presentar al cortarse el remache
fusible de seguridad, integrado en los mecanismos sensitivos de
los elevadores, se procedid a practicar un andlisis del citado
remache determinando gue no estaba cortado. Ademd@s en caso que
falle se aplica el procedimienﬁo descrito en p8gina 02.10.15 en
"Abnormal Flight Controls®, OpefatiOn Manual, Wol. I.
3.15.10 En la bitacora de mantenimieﬁto de la hoja 2412 de
fecha 01 de mayo de 1988, se reporta gue el EPR del motor 1 da
indicaciones err&neas y a partir de esé fecha se mantiene el-

mismo reporte de EPR inoperativo hasta el dia 23 de mayo de
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1988.en gue sucede el accidente. Cabe hacer mencidn que el
dfa 16 de mayo de 1988 en el Vuelo 610 tramo TUM-OCO se reporta "EPR
defectuoso y no se encuentra en continuados”. E1 Gltimo reporte conti-
nuado es de fecha 23 de abril de 1988. En &l se reporta que "El EPR
trabaja intermitente" en la hoja de Contreol de Pendientes de
Mantenimiento discrepancias programadas del TI-LRC se anota con
el nGmero IC-160 EPR No.l errdtico, efectuar chequeos de potencia
con No.l, de fecha 16 de mayo de 1988 y la Accifn tomada",

Ejecuta linea LR, semana mayo 23 al 28 de 1988 chequeen por fugas
PT7/PT2, por lo qué se presume que el EPR estuvo con indicaciones
errbneas o inoperativo desde el 23 de abril de 1988, volando por
iptervalos de horas mayores que las gue recomienda el Manual de
Equipo Minimo (MEL) Hoja 77-1 item No.l parrafo 2 y Manual de
Operaciones LACSA Seccidn 9, sin que se diera definicién de la
situacidn por parte de las tripulaciones que volaron la aeronave

o de Mantenimiento del Operador.

3.15.11 En el magazine de la grabadora de vuelo que fue
cambiado el dia 22 de mayo de 1988 y seglin reza en el reporte
de la bitdcora de mantenimiento, se observd al igual que en el
que fue cambiado anteriormente gque no grabaron los parametros
de Corte de Micrb6fono, Aceleraciones Verticales y Rumbo.

En el magazine que la grabadora de vuelo tenfa instalado en el

momento del accidente se volvié a observar que tampoco grabd en
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los pardmetros de Corte de Micr8fono, Velocidades Verticales y
Rumbo. Se deduce gque Mantenimiento no verificdé la accibn
correctiva de la grabadora de vuelo de acuerdo al "Manual de
Equipo MiInimo  del B—727;100“ Pag: 31-1 ITEM-2 vy ‘Manual de
Operaciones de LACSA Seccidn 9 Yy que la inspeccidn practicada

en los magazines removidos fue deficiente.

3.15.12 El proceso\de investigacidn especificamente, en el
trabajo de campo se encontrd una gran cantidad de'maletas Yy
cajas con calcomanias en ambos compartimentos de carga vy
testigos de la propia comisidn de Investigacidn que llegaron al
. lugar de los hechos declaran gque personal del Organismo‘de
Invéstigaciﬁn Judicial retird objetos del comgartimentb de
carga trasero posteriormente, al revisar el compartimento dé
carga delantero se encontrd que la carga en la parte superior
se encontraba quemada superficialmente,en la parte de abajo del
compartimento habfan cajas en buen estado aunque h@medas vy
equipaje en la pared trasera del compartimento.
3.15.13 Al observar que@QEibompartimento éelantero existia
una gran cantidad de rollos de calcomania eﬁ buen estado y que
los que estaban quemados o ligéramente gquemados mantenian sus
nGcleos en buena condicidn, se procedid a contaflos, La
centabilizaciﬁn dibé 4.007 nficleos. Cada caja contiene 40

rollos, o sea que hablian aproximadamente 100 cajasemﬁga'
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compartimento delantero, seglin muestra tomada, e informes de LACSA-CARGA el
peso de las cajas era aproximadamente de 26,25 kgs. (57,87134 libras).

3.15.14 Con el prop&sito de conocer la configuracidn del
peso y distribucidn de la carga. se procedi6 a cotejar vy
analizar la informaci®n contenida en el Manifiesto de Peso y
Balance y demés documentos de despacho del Vuelo LR628. Segfin
anotaciones en el Manifiesto el total de carga era 5 920 libras,
distribuidas asfi: 993 libras en el compartimentoc delantero y 4
927 libras en el trasero, compuesta por: a) cuarenta de ciento
cuarenta cajas con calcomanias, procedentes de Colombia, con

destino a Managua; b) dos bultos con material aislante:; c¢)

equipaje a Managua y Miami. Posteriormente se pudo determinar

gue en las bodegas de Carga Internacional de LACSA solo habian
20 de las citadas cajas, sin expliéacién alguna por parte de
los funcionarios de la empresa, sobre las cajas faltantes. EI

cbmputo seglin los items de carga fue el siguiente:

TOTAL CARGA ABORDO

DETALLE ' PESO
a) 1X aajes (26,5 kgs. cA) factr cawersifn 2, 20462, libeas 6 944,5 libxas
b) Equipaje' rezagado a Managua . '3 34,0 litras
¢} Equipaje local Managua 350,0 libras
d) Dos hultos de material aislante (81 Kgs.) : 178,5 likxas
e} 19 piezas an equipaje a Miami (35 libras en promdio) 665,0 libras

TOTALI..'............-.......“.............-.-.11 482 1ims

CUADRO No. 3.15.2
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Con la informaci®n anterior se logrd determinar que la carga
abordo no manifestada era 5 562 libras y sus items:
a) 80 cajas 4 629,7 libras

b) Otra carga no manifestada - 932,3 libras

TOTALZecccessesscssnsssancssssccsess 5 562,0 libras
Pero alin la distribucién era desconocida, no fue sino hasta
que se practicd 1la cdntabilizacién de rollos citada en Art.

3.15.13 en que se conocid éobre la distribuci&ﬁ de la carga.
3.15.15 En el Manual de Peso Yy Balance no habfan sido
‘inclufdas las enmiendas correspondientes del peso Dbé&sico
. corfegido. al 13. de mayo de 1987 de 89 674,84 libras. El1 Gltimo
peso registrado fue 89 529,14 libras al 24 de setiembre dé.1986.
3.15.16 A; finalizar la contabilizacidn de la carga Yy
limbiar el compartimento delantero se observd gue una linea de

remaches que corria longitudinalmente en el piso se habia

desgarrado lateralmente, en la estructura de la
aeronave.
3.15.17 El1 Manifiesto de Peso y Balance fue deficientemente

elaborado, presenta tachaduras y erroresﬂ'tales‘como correccidn
en el renglén de "combustible a quemar", se sobrepone el nfimero

de pasajeros de 16 a 14 que tenfa en primera instancia, sin que
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se¢ haya hecho la correccidén del peso en el rengldn de "fotal de
paéajeros" etc., con todo esto el documento fue entregado por
el despachador y aceptado por la tripulacién}

3.15.18 El piléto declara haber utilizado el estabilizador
eléctrico, no hubo evidencia de tal hecho durante la

investigacidn de campo, ver Art. 3.15.2, por otro lado las 4

1/2 unidades coinciden con las calculadas para el peso y

balance original que son: C.G.en 27ﬂ2% MAC,, 152 flaps y 4 1/2
unidades Trim, refiérase al grdfico pagina 4 Capitulo 3 del
Manual de Peso y Balance. |

3.15.19 No se logrd establecer con las declaraciones de 1la
tripulacién 1la utilizacidén de 1los "speed brake" dJurante él
procedimiento de abortaje (rejected take-off), refidrase al
Operation Manual p&g. 0.3.20.38 y Manual de Entrenamiento éag.
0.5.35.17, tampoco durante 15 investigacibdn de campo. Cabe
mencionar que la aéronave accidentada presentéba diferencias en
cuanto a localizacibn y operacibn de elementos con respecto al
resto de 1la flota. Una de ellas es sistema de frenos
aerodinamicos “speed.brake", el cual entra automiticamente en
el 727-200 y manualmente en el 727-100.

3.15.20 Se desprende de la declaracibén del piloto y de la
informacidén del registrador de voz gque el piloto una vez

sobrepasada la V1 (Vélocidad tomada del DATA CARD,
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confeccionada seglin datos del manifiesto de Peso y Balance) Y
detectada la condicidén andmala en la actitud de la aeronave.
pretendid continuar la maniobra de despegue, aplicando mixima

potencia (Overboost Capability) y posteriormente descontinfia la

‘maniobra, llevando los aceleradores hasta "IDDLE", refiérase al

Manual de Entrenamiento para Pilotos de Boeing, pa. 05.35.17,

con lo cual la desaceleracidn requirid de mas distancia.

3.15.21 Con base en las declaraciones del Ingeniero de Vuelo

y las lesiones sufridas, se detectd que &ste se desabrochd el
arnés para asistir al piloto, de forma tal que durante los
impactos que sufribé la aeronave al entrar en terreno irregular,

fue proyectado al pedestal de controles.

3.15.22 En vista de la mala distribucidn del peso y de
haberse sobrecargade el compértimento delantero debido a una
supervisidn deficiente, se practicaron entrevistas con el
personal involucrado (cargadores, supervisores, despachadores,
etc.), se evalud la organizacidn de la empresa principalmente
las &reas afectadas y se analizd el manual de Operacidén del
Operador con el prgpésito de conccer los agentes que motivaron
el descontroi, detectando 1o siguiente:

a) Los‘procedimiéntos de comunicacién interna con respecto a

la labor de carga son poco confiables, como ejemplo el personal

APARTADO 5026 — SAN JOSE



IT7T T9poT G6 cItdy 2nu Baco «cpourigoTse couo slsmhin 61 harznuns
a) ~ow hLossarwesurn? M5 CAMMUICICTIU JTULSRUT COU UsRISCF0 @
ST QCACRUCEDT' 23L6CTETUQO TS 2IARNTIGULS:

oPHELIQGOL CAY 61 5:65961;0 ge couoneT 107 eAcugen dns mogTaaLlou
T9" gusg2 greasogT? A 26 JUTTTIQ ST ™aunagr cs gbscacrou G-
GECT)Y D6 SATTAR T oiAdgurIgnTOUu g8 19 smbiaat bHorucrtharweusr
hYeraounT ruscyneaco {coidagnes?t arthatar2scea gerhgcugaosiad
2nhsAT2TQU QGITCTSULSY 26 NLAISLCTCINOU  SULLEATRLTR  CHU 67
UITISTR6 RODLECHILITTO &7 comhoirImsuyra geTIusaetn asoprton 9 nye

3°T2" 55 BEU  ATALY 06 T9 weye qrzieypactgu asy hezo A 04

[ns beodecraas 90 RGQSRCIT GE& "OUELOTST:

rhacEe? dne SNELIQ 17 T6LONTLE IT SULLTT U LE6LLAUD TLiesAnTHL®
ILUBT b%:v g2T2FTC 97 HITofor ge powws rar dns gnoIuce To2
L orgs I5°T0US® ZALLTIQIRY 75 QISI6CLQ 6nG 6206 26 OSTIGRUONPYD 3T

2°T2°57 Cou p9as Gl 792 @6CTILICTOUS? aer Iudsurstd OG5 AM3TO

GO TO CAGT T OATUAGTIATRICTON LAOMATRIQ g6 MYR QIUNLYuer-c

IUAgT 95 Q[ULLGUINMTGULD DILY RrTefea an posTtudr Dot pptlI2cTM
MEUTODRYY TIGATUQO TOR IGET6LIOOLS? pTafy L, IDDIR,' RBITE.T36 97
hogsucrs (QASLDOOR[ CIhpriTeRY A hoacsoTonuwsure gsICHULTUQNT 10
HLSEBIQTQ COUFTUNYT 1o wWIuTOopPLT g5 asabsinsy abryreguaqo wmgxrma
QGESCETgY 9 COUQIGTQU JUQWITT 6U TY HCETENG 4% 9 F300UTASS

coulecarTougy 2GAQY O9L0R OST MSUTEIGIRFO G5 p8AO A RI9UL) h




Ministerio de Qbras Piablicas y Transportes

PIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL L
" SAN JOSE, COSTA RICA ~

_58) -

de rampa inform$ a la Oficina dé Despacho sobre lﬁs diferencias
que existen con respecto al peso y balance, por medio de un
dispositivo de comunicacidn oral, lo cual se puede prestar paral
cometer errores u omisiones, tal como en el éak;que nos ocupa
en que no se informd de la carga agregada.

b) No existe la tarea especifica de verificar fisicamente el
balance o acomodo de la carga y la cuantificacién de ésta, por
parte de la Oficina de Despacho, cuya responsabilidad es la de
hacer los cilculos y emitir el Manifiesto de Peso y Balance.

c) La organizaciﬁn de la empresa no beneficia el control.
pues el personal de carga y' el de Operaciones éeftenecen a
lineas de autoridad totalmente diferentes, siepab sus funciones
complementarias y decisivas para el vuelo segﬁro de una
aeronave.

a) En muchas de las entrevistas se pudo demostrar falseo de
datos, también se pudo detectar falta deA conoéimiénto o del
concientizacifn en el personal de carga, con respecto al riesgo

que representa su labor para la seguridad del vuelo.
3.16 PESO Y BALANCE:

3.16.1 Detalle sobre la distribucidn de carga abordo Segﬁn

informacidn impresa en el manifiesto original y 1la real,

comprobagﬁg durante el proceso de investigacidn: -

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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DISTRIBUCION CARGA ABORDO ORIGINAL Y REAL
DETALLLE | PESO
a) Distribucin segln manifiesto oficinal: o B
Compartimento delantero | ' 993 libras

Compartimento trasero ‘- 4-927 libras
mt‘ Am:.....“-..l..-..I....‘.........‘....l 5 gm lmm

b) Distribucifn real: . .

Compartimento delantero 10) cajas con calcomanfas 5 845 libras

2 Bultos material aislante (81 kgs) - | 178,5 libras
= 19 piezas equipaje a Miami | 665 libras
® SUBTOTAL: «vvvvenennnnsennnnessasesassenseeneease 6 688,5 licas
. L
Compartimento trasero:
19 cajas con calcomanfas | 1 049,5 librag
| Bquipaje rezagado a Managua 3 344 libras
1 Equipaje Local Managua - ' o © 350 likxas
. | . 478, 5libag

TOTAL ABORDO:.--l---t-..o....l-l-----.l..l‘ll 482 1ibras

8
=z

CUADRO No. 3.16.3
3.16.2 Segin Manual de Peso y Balance, Capitulo 4o..,

Seccién 2, pag. 2, los maximos peses estructurales de los
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compartimentos son:

5 850 libras
6 980 libras

Delantero
Trasero
Se observa que en el compartimento delantero el pesoc se excedid
del estructural en 838,5 libras.
3.16.3 En el siguiente cuadro se presentan las diferencias
existentes entre el peso y balance original y el pesc y balance
real comprobado durante la investigacién, refiérase al Capitule

3, pags. 4, 24 y 27 del Manuval de Peso y Balance y los datos

detallados en Art. 3.16.1.

fﬁhﬁﬁPlRACION ENTRE PESO Y BALANCE ORIGINAL Y REAL

DETALVLE PESO Y BALANCE PESO Y BALANCE
ORIGINAL REAL

Qapartimento Delankero 999,87 6 699,15
Compartimento Trasero 4 900,32 4 800,31
Pasajeros (14) 2 379,87 (16) 2 719,85
Total pasajeros y carga 8 280,06 14 219,31
Peso Operacional 92 383,01 92 383,01
Peso con cero combustible 100 663,07 106 602,32
Cowbustible Abordo 41 399,65 41 (599,65}
Peso en Rampa 142 062,72 18X 201,97 -
Menos combustible rodaje 400 : 400
Peso de despegue 141 662,72 147 801,97
Combustible a quemar 6 000 6 800
Peso de aterrizaje 135 660,01 141?@01:9i}
% MAC - 272 L9l
Unidades Trim 4,5 6:5

CUADRO No. 3.16.4

APARTADO5026—-SANJOSE
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De la informacibn presentada se degprende que:

Ministerio de Obras Pdblicas y Transportes o
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL ﬁ’"

s a) El Centro de Gravedad C.G. segflin manifiesto se ubicaba
en el 27,2% de MAC (2,7 unidades de balance). El real se
ubicaba en 19,2% de MAC (2,0 unidades de balance), o sea, que
hubo un rango de desp;azamiento del C.G. de 7,4% MAC al grado

. - . de que coinciden el limite delanteroc y el C.G. real.
b) Existe una diferencia de dos unidades en la correccidn

del Trim entre 1la configuracibén de despegue real y 1la

manifestada.
c) Se contabilizaron 14 pasajeros, siendo en realidad 16.
d) Si el vuelo 628 hubiera continuadec a Managua su peso de

‘ aterrizaje estaba por encima del autorizado en aproximadamente

3 501 libras, de hecho las velocidades caracteristicas VREF

tambi&n se alterarian.

3.16.4 Las diferencias ya demostradas entre el Peso y Balance
\ manifestado y el Peso y Balance Real, provocan las siguientes varia
\!1 ciones en las velocid;':ldes caracteristicas (DATA CARD para; el.

Aeropuerto Juan Santamarfa).

VELOCIDADES CARACTERISTICAS ORIGINALES.Y REALES
‘ DETALLE DETALLE
+ PESO Y BALANCE ORIGINAL PESO Y BALANCE REAL
V] 123 KTS . V] 127 KtS
VR 123 KIS VR 127 KIS
Vp 138 KIS V2 142 RIS

f CUADRO No. 3.16.5

NOTA: Los cilculos en las velocidades caracteristicas originales se basan
en el Peso y Balance calculados por la Comisifn, ya que TAKE CFF DAIA

|
\ - fue consumido por el fuego.

‘ APARTADO 5026 — SAN JOSE







Ministerio de Obras Pablicas y Transportes .
" DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
| - SAN JOSE, COSTA RICA

"IV ANALISIS

4.1  DE LA AERONAVE:

'La aeronave 'éstaba debiaamente cértificadaf su
mantenimiento estaba‘conformé'a.los procedimientos aprobadocs.
No hubo evidenéia de fallas preimpactos 'en sus 'siStémas,
estructiica,  controles de vuelo ni ﬁotores, solorse'detéctaron
problemas de mantenimiento en el EPR NSQ 1, en la grabadora de
v&z y de vuelo, sin que ello conﬁribuyera'en ninguna medida en

el suceso.

‘4. 4.2  DE LA TRIPULACION TECNICA:

Lé Tripulaciéa eétaba debidamente certificada Y califidgda
‘para volar el equipo. Mantenian sus certificédos médicosral
‘dfa y no se encontraron evidencias médicas . ni factores
psicoldgicos ‘gque pudiesen haber afectado la habilidad para
conducir el wvuelo en forma segura. Durante las fases de
Aespegue y emergencia jel piloto. mantﬁvo el control de ié

aeronave, asistido por el Copiloto €)Ingeniero de Vuelo.

4.3 DEL PESO Y BALANCE:

- 4.3.1 Durante el = proceso de investigacidn,
particularmente en - la investigaciéh de campo se‘_logré.

determinar que 1a aeronave llevaba abordo en su compartimento

APARTADQ 5026 — SAN JOSE
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delantero un total de 6 688 libras., cantidad que supera lo
manifestado en el documento de Peso y Balance en 5 695 libras,
‘como tambi&n las cargas de disefio estructural correspondientes
a 5 850 libras para ese cdhpartimento; El peso en el
compartimento trasero era 4 793,5 libras, basﬁante cercano al
declarado en el documento de Peso y Balance de 4 927 libras,
ambos estaban muy por debajo del diseflado para ese
coﬁpartimento de 6 980 libras.

4.3.2 El exceso de pesc en el compartimento delantero f
el consecuente desbalance, alteraﬁon totalmente las
caracteristicas del despegue, en la siguiente forma:

a) El centro de gravedad realmente estaba ubicado en 19,7% de
Cuerda Media Aerodinémica y no en lo manifestado de 27:2%, que
‘aunque no sobrepasa el limite delantero de su envoltura. su
desplazamiento influia negativamente en la rotacién.

b) Para este centro de gravedad desplazado corresponden 6,5
unidades de ‘correccidn de Trim y no las 4,5 que se habian
sele;cionado en c¢abina,  tal QUe _el estabilizador -para la
configuracidén de despegue iba mal ajustado, segfin informacidn
suministrada. |

c) Las &elocidades caracteristicas se increhentaron al grado

que cuando el copiloto cantdé "V1 Rotacidn" la aeronave habia

3 APARTADOQ 5026 — SAN JOSE
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alcanzado 123 KIS, pero esta velocidad era prematura para la
rotaciGnﬂ pues lo real para dicha maniobra era 127 KTS.

4.4 DE LAS TECNICAS DE VUELO:
4.4.1 Se desérende de 1las transcripciones de la
grabadora de voz y de las declaraciocnes de la tripulacidn que
fueron practicados los comentarios necesarios (bfeafin)

-Procedimiento Standar- para ejecutar un despegue.

4.4.2 Durante el abortaje, no fueron utilizades los

"speed brakes", la no utilizacidn de é&stos no contribuye al

suceso, pero de haberlo hecho se hubiera incrementado el
,‘ . coeficiente de frehado cuando todavia habfa pista en uso.
Las diferencias existentes entre los equipes 727-200 que por
afios han operado las tripulaciones de vuelo del Opergdor y el
727-100 operado durante el filtimo afio, facilmente se prestan
para confusién y posibles ﬁmisiones en la operacibn, tal como en
el presente caso, que na se activaron los frenos aerodinamicos
"speed brakes". |

4.5 DEL OPERADOR:

4.5.1 _ La indebida distribucidn y colocacidn del exceso
de peso en el compartimento delanterc demuestra que los
procedimientos de trabajo de control y de organizacidn en

algunas 8reas de la empresa deben ser revisados y superados.

APARTADOQ 5026 — SAN JOSE
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A continuacibn se citan algunas deficiencias que son el reflejo
de los aspectos tratados anteriormente:

a) Movilizac@ﬁn del personal que estd cargando la aeronave
para atender otra (falta de planificaci&n en la utilizacién del
recurso humano).

b) Transporte de carga desde bodega de Carga Internacional y
colocacibn abordo sin el control fiIsico ni en documentos.

c) La no comunicacién de la carga  agregada péra las
correcciones en el Manifiesto de Peso y Balance.

da) Indefinicién con respecto al &rea o funcionamiento que se
hace responsable por supervisar fisicaﬁente el peso y balance
de la aeronave y llenar el documento de Peso y Balance.

4.5.2 Se pudo determinar en lo relativo a lps
procedimientos de operacidn las siguientes deficiencias en
general gque no conﬁribuyen en el accidente:

a) Hubo un EPR que estuvo inoperativo por m&s tiempo del
establecido en el Minimum Equipment List, MEL sin que las
tripulaciones ni el personal de mantenimiento se cifieran
estrictamente a lo que &ste dicta. .

b) Siendo el Manifiesto de Peso y Balance un documento de
gran importancia para la conduccibn del vuelo, fue recibido con

tachones y errores que dificultaban su andlisis, afin asi, tuvo

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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la conformidad de 1la tripulacidn y el despachador.

‘c) ' No aparece en el Manual de Peso Y Balance la enmienda

con respecto al nuevo peso vacio corregido al 13 de mayo de
1987, de 89 674,84. Operaron con un peso vacio de 89 529,14,
la diferencia es muy poca.

d) La cintarque la grabadora de vuelo Eenia instalada no

grabd~10s. ‘paramétros de -gravedad, “:Corte-~-de. Micr&fono Y. Rumbo,

se tomaron dos mds de los archivos‘de LACSA y se observd que
tampoco los habfan grabado, por tanto la discrepancia no era

nueva, ni se habfan tomado medidas necesarias.

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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v CONCLUSIONES

il

a) El mantenimiento y Gltima certificacidn dé la aer&nave fue
::f 7 practicada conforme a procedimientos aprobados.
b) La tripulacidn estaba debidamente certificada y calificada
para el vuelo, el piloto controld la aeronave durante el
despegue y emergencia.

c) No hubo evidencia de falla o mal funcionamiento en la.

Q

estructura, sistemas, controles de vuelo o motores.
d) El accidente fue sobrevivible debido a la.baja velocidad
con gue la aeronave sufrid los iQpactos, y que el fuego se
generd post-impactb en el ala derecha, pérmaneciendo el
costado izguierdo sin quemarse cuando la aeronave - se
detuvo y, a gque viajaba un tripulante como pasajéro gue
colabord en guiar a los pasajeros a salir por la.ven;ana
de emergencia trasera izquierda, como también a la
abertura que se formd cerca ldei mamparo de presidn
tfasero. |
e) Que hubo un desbalance en la carga y exceso de peso en el
compartimento delantero.

-
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£) Que hubo un desplazamiento del centro de gravedad debido a
la mala distribucifn de la carga, gque lo llevé hasta el

limite delantero segfin el gr&fico.

g) Con la carga no manifestada las velocidades.
caracteristicas se incrementaban.

h) Que las unidades de correccibn de Trim manifestadas para

el despegue no correspondfan con las reales, dado el
despegue y desbalance de la carga.

i) - Que existen diferencias maréadas en la ergonomia de la
cabina de la aeronave accidentada y el resto de la flota
(B-727-200). |

- 3) Que existen deficiencias en los procedimientos de control

y en la estructura organizacicnal.

5.2 CAUSA PROBABLE:

Descontinuacién de la carrera de despegue despu&s de la

velocidad de decisibfn (V1) debido a problemas de sensacidn
por parte del piloto en el control de la aeronave en su
movimiento de cabeceo (eje transversal), durante la fase de
rotaciéln,; lo cual fue ocasionado por un éjuste errdneo del
estabilizador horizontal,, sin haber sido corregido
posteriérmenteﬂ' a consecuencia de 1la sobrecarga en el

compartimento delantero de la aeronave e indebida distribuci®dn

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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de la misma, provocando que el Centro de Gravedad "CG" de la
aeronave se desplazara hacia la parte delantera a una posicién
extrema. Lo anterior no fue manifestado en el documento de
Peso y Balance., quedando la aeronave destruida por impactos y
fuego al entrar en terrenc irregular al terminarse la longitud

de la pista disponible.

5.3 FACTORES CONTRIBUYENTES:

Deficiencias en el sistema organizacional y de control de

la empresa que opera la aeronave.

®
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Vi RECOMENDACIONES

6.1 Que el Operador de la aeronave accidentada realice
los ajustes necesarios en su organizacién y sistemas de control

a efecto de prevenir errores humanos comoe los que se

registraron en el presente caso, en gqgue fue mal balanceada y

sobrecérgada la aerconave sin que hubiera conocimiento previo.
Adem@s debe de incluir dentro de sus programas de capacitacidn
al personal operativo (rampa) en cuyos programas debe hacer
énfasis | principalmente en los procedimientos sobre el
estibamiento de 1la carga Yy en las limitaciones de 1la
actividad. Los cambios o ajustes practicados deberdn ser del
conocimiento de la Direccidn General de Aviacibdn Civilﬂr
mediante el Manual ée Procedimientos de Trabajo.

6.2 'Que el Operador de la aeronave accidentada no
permita a sus tripulaciones volar indiscriminadamente m&s de un
tipo de aeronave, espeéialmente s8i la presentacién de
instrumentos, interruptores, controles y procedimientos no son
idénticos. ' R

6.3 Que el Operador de la aeronave accidentada revise

los procedimientos y competencias con respecto a la utilizacidn

APARTADQ 5026 — SAN JOSE
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dgl Minimum Equipment List (MEL).

6.4 Que el Operador de la aeronave acqidentada evalfie
los Programas de Manteﬁimiento Yy los 'procedimientos de
aplicacidn con respecto'a la grabadord de voz y grabadora de
vuelo en las dque se detectaron deficiencias. Los resultados
deben ser comunicados a la Direccibn General de Aviacidn Civil.

6.5 Que la.DireCCiBn General de Aviacién Civil emita
una circular indicando a las tripulaciones y a los operadores
de aeronaves de trénsporte en relacidn a la desconeccifn de
parlantes en la cabina de mando gque interfieran con la
grabadora de voz, a alturas menores de 10 000 pies, usar
audifonos, a fin de mantener esterilidad en las grabaciones.

6.6 Querei‘Operador de la aeronave accidehtada evalflie
los procedimientos de actualizacidn de los Manuales de Peso y
Balance.

6.7 Que el dperador de la aeronave accidentada por el

medio mds conveniente recuerde a sus tripulaciones lo regulado

en la Ley General de Aviacibn Civil y sus Reglamentos, sobre
la utilizacidn de cinturones y arnés de seguridad.
6.8 Que el Operador de la aeronave accidentada

enfatice en el personal t&cnico aeronfSutico licenciado, gque conforman

APARTADO 5026 — SAN JOSE
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las tripulacicnes de vuelo y de cabina de pésajerost gue los
procedimientos de evacuacidn establecidos y publicados, deber&n
cumplirse tomando en cuenta las circunstancias especificas que
se inen al momento que se requiera efectuarlas,; realiz&ndolas
hasta.que exista seguridad de que la aeronave ha sido evacuada
en su totalidad o hasta el momento en que - sea permisible 1la

aplicacibn de &stos segflin las circunstancias.

<
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COMISION ESPECIAL DE INVESTIGACION

Medast
Miguel cerdaélmﬁ“idalgo
SUBJEFE DEPARTAMENTO DE
MANTENIMIENTO DE AERONAVES

D.G.A.C.
_.-‘, "~ Juan Madrigal Navarro Carlos_Alvarez Navarro
A DIRECTOR CONTROL. CALIDAD JEFE SECCION INSPECCION DE
COOPESA AERONAVES AEROPUERTOQ JUAN

SAWARIAI' D-G.AQC-

—— w
7N "
ey y i

\Gap.rRéi}aldo Vargas Gonzilez Cap. Francisco L8piz Camacho
JEFE DEPARTAMENTO OPERACIONES SUBJEFE DEPARTAMENTO OPERACIONES
AERONAUTICAS, D.G.A.C. AERONAUTICAS,, D.G.A.C.

| /
Wizl
Cap. Nelson Enriquez

PILOTO B~-727-100
INSTRUCTOR DE VUELO, S.A.M.
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José Joaguin Araya Masis
JEFE SERVICIOS INFORMACICN
AERONAUTICA {(A.I.S.)

u% /7

Dr. Gabriel Barrantes
MEDICO ESPECIALIZADO EN
MEDICINA AERONAUTICA

s,

Ei i I 5 -, E z -
JEFE DEP,
D.G.A.C.

AERONAVEGACION

-

Dr. Randall Férris Iglesias
MEDICO ESPECIALIZADO EN
MEDICINA AERONAUTICA

ASESORES

L

Cap. Eduardo Pérez de Lefn Sala

"PILOTO B-727

REPRESENTANTE O.I.P.

Cap. Gerardo Brand R.
PILOTO B-727
REPRESENTANTE O.I1.P.

Dr. Octavio Amezcua Pacheco
PILOTO B-727, REPRESENTANTE O.I.P.

Cap. Edvardo Bolafios Angulo
PILOTO ¥ DESPACHADOR
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 REPORTE GRAFICO Y ANALISIS SOBRE EL LUGAR DE LOS
HECHOS DEL ACCIDENTE OCURRIDO A LA AERONAVE BOEING
727- MATRICULA TI-LRC PROPIEDAD DE LACSA EL 31 DE
MAYO DE. 1988, EN LOS ALREDEDORES DEL. AEROPUERTO

- DE SAN JOSE COSTA.RICA,

15 pe Junio DE 1988,
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" MEETING NOTICE

‘SUBJECT: LACSA 727 TAKEOFF ACCIDENT - SAN JOSE, COSTA RICA
JMay 23, 1988

PLACE/TIME: 10-80 81dg Conf Room 12R11
' 9:00 a.m. July 1, 1988

 INVITEES:

Mr. Ceasar Goldoni LACSA
Capt. Roland Coto LACSA
Capt. Eduardo Bolanos Representing DGAC
Capt. Nelson Hernandez Representing DGAC
John Purvis Boeing-Air Safety Invest.
Kevin Darcy Boeing-Air Safety Invest.
Fred Maier Boeing-F1t Ops Engineering
Ralph Horn o Boeing-Weights Technology
Chuck Thomas Boeing-Weights Technology
Ron Halverson Boeing-Aerodynamics
TENTATIVE AGENDA
www Q- INTRODUCTION OF :PERSONNEL:-w .. . et s

o BRIEF SUMMARY OF INVESTIGATION RESULTS - DGAC

o BRIEF DISCUSSION OF PREDICTED T/O PERFORMANCE
~-BOEING AERODYAMICS

0 QUESTIONS/ANSWERS ON WEIGHT/BALANCE CALCULATION



MEETING NOTICE

SUBJECT: LACSA 727 TAKEQFF ACCIDENT - SAN JOSE, COSTA RICA
May 23, 1988

PLACE/TIME: " 10-80 Bldg Conf Room 12R11
9:00 a.m. July 1, 1988 ’

INVITEES: ‘ |

Mr. Ceasar Goldoni LACSA J
Capt. Roland Coto LACSA
Capt. Eduardo-Bolarios Representing DGAC . _ !
Capt. Nelson Hernandez Representing DGAC {
John Purvis Boeing-Air Safety Invest. |
Kevin Darcy Boeing-Air Safety Invest, |
Fred Maier . - Boeing-F1t Ops Engineering :
Ralph Horn Boeing-Weights Technology §
Chuck Thomas - Boeing-Weights Technology ' ©

. Ron Halverson Boeing-Aerodynamics ' E

TENTATIVE AGENDA
L T o "INTRODUCTION "OF "PERSONNEL = T AT e 2 e

o BRIEF SUMMARY OF INVESTIGATION RESULTS - DGAC

o BRIEF DISCUSSION OF PREDICTED T/O_PERFORMANCE
~BOEING AERODYAMICS

[=]

QUESTIONS/ANSWERS ON WEIGHT/BALANCE CALCULATION




i -ftrneame;w Co:é“ EMM

. P ;' - VERSION Tes CAMTAN. , . . FECKA
- - L g T,
x 5_) O 7’/("”” %5’ ////.soé jﬁ‘( - 4;6 ”M‘:’o 2. £
" | pEso oreRcvaCID | - resoifPOumDs) - | Maxluol-eaoanmo Cﬁmmvﬂﬁ“mﬁ n&ﬁg)f& ATERALZAIE
OFEALTIONAL LUPTY WCIDHT i
ol P2 / o LB G
74 COMBLETIBLE L/, o COMDUSTIOLE Kl
w 2 7 ’q AL DESPEGUE ° X\ 7o A QUEMAR -—K"—
E /! k% CJ . TAREST AL X -
2 .
P.B44, DESPEGUE AUTOR |1 K,/ l R )
. o) MAX ALLIWE D TARE OFF w1 4 , ‘, v 'St _ 3
AJ. PESOOPER. VACIO & 149 13 ™y - .
- $0y OmpAaTeonal ot ¢ whicoT * .f . . fLowtnori 2y, — =1 [ V 6 glp 4 .
: saaﬂéuhc-omu —a T PESO DPERACIONTS o ‘/W g ?-; ?
“ ; WET OPERRTIOM Al Wl a1 —
© | TRIVULANTES BAGS ' 1 i
@T . H —
x 3 1 . CARGA DE TRAFICO : - oy 7l ;
5| oreE 5 PEAMITIDA | L’ M £ %FF ’_jlg_.
[ . L ALLOWEDTRASTIC LOAD . !
) AcPESTOL DE VUELD A /d , < /"r' b i
‘ ) - ‘ CABINA Conpariumentos 5o Carga Do
. | peso offraciones ) — Py——
DAY O RATIOMAL WEIOST - ‘A ’¢ V . PABAJEROS Tipo e Carge Comp a4 H
— : 7 7:‘-‘- sin | Ague | 8¢ Fom | bag €0 | Mar
. Tang. ¥ - 4 M
; }’ 4 =51 - | 2202
" W Tang. 2 4/ < ™
-l d
N P O I ¢ 25 1 o) ¢ |
T Y N L IR, =L ol ﬁ e p 74 T
.17 ] - d-
R ] ; 4 ? ki #2305
w | § | Tor come e 17 - I H = pos
-t
= ‘o Semi.en U ~
[ tg .? 0 {Sermd. conUB ) b& & 0 0
e W7 oKkt oo + _
:ﬂ__‘ g Lo W’-’:&'W\I - zl;-— = A‘:f et f AT L A, ;
i PESD QPER. CC"NCOMEUSTJBLE H -y 13 a s r el ) [ o !
. T OFLF AT O AL WEWT (nt ) 4 4 l ]
= umanp_s,os ULTIML HORA - } ! }
' —T wf T § T T | ;
- » - '
. ITEMS l COMPT. J Imorcs] . T PESO f i I ™ I I q '
. ' R _ ‘lm.
= =z l H B
.l\. | . 1. j | 4
f l P 3 = : |
: £ : A - * - - H :
N "'",""' —"“—’]-_J Int 1 G AP Sl | h
_ - l —
UNITS-TRIM H
® - BALAKCE-AMITS 1
75N aps ZEELAPS 05" FLAPE
16 2 50 70 Int ' » ]
+ 1
7 75 &5
g AN CX NN XN v ; I ]
* >z I ; l— ey — — s
1.8 €5 <" &9 R kad & o P '%S -/'L !
. , . N PEIO-COM? DELANTLAS . qz 4 o[-
2.0 £s 69 6.3 l WEIGHT FWOHLD - Is ? 7|
; h - - . . o , - - ¥ - IRAVE T a - ""f
L ] LE i 5 - - jopinpaii duiivis e B (CAe/ 19 0
22 R X X Vﬁ—EE B ‘21713 192
3 N AL PANWEI 2
22 =8 56 Sl TOTAL PESOPAT Y CaRGA = é\ o Y'
24 5_:)/“\ " E 51 5, TOVAL WLsGHT PAX CARGD oz 47
- - : PESO OPTRACIONES Faaly & /
25 i 53 47 " DAY DFEAATIONAL WEIGHT - bt __
~ Y . ! e
,\ S| T TR | ] )5) A7)
L B ATvL '8
?)___74’-’ ) o X R /1Blalaly
: ® 7 4 TPLSO TN Rs upa ] ? - ./ E~Rosdeed
-3 / 0 / ‘7 a7 CRALSTE DT . I P’ ,‘_fdv: -
COEAD b TV £ ROCATE Y E;
10 7 40 l t_?_‘_‘ 37 Tax: FUEL
. AR LY S 32 mE LA 105 E 12
a2 W 35 / 3¢ 33 e CAMAEIDLLR hies astr l
LAS RaemuTE Coshinil ! !
30 3! k WU VL BT ER SIT DUt ! ] '
MEWS Y v el —_— e, —
AL kD CapaLn — COmeRut ot |k Cril b pdi 0 ? L’)fl
arnts cipdanro Cut 0 | men s mUg e CTeTI e o 10t THIPP UG — ~ . a b
A CAMLATD O sl Nl £ O VAN AENT, NI ¥ CORRE T RURN ¥ N 1T [T el s W R F I YPREF AN () [ |
comaEn s (m h:“u PR o el npRTES LA MR AT ettt i s - ]
\ 1” Pt 1o ) i
\_“ — | vt L G AR .J
v |




] ra
¥
: . . HOJA DE DISTRIBUCION DE CARGA
L ineas Acreas Costarricenses S.A.
ALL WEIGHTS IN POUNDS
TODOS LOS PESOS EN LIBRAS /"')/_,-«-}
| , e
(AKP::}' FlightN? Date A/C Reg Versién Prepared by: - ,/kf_-f/'
P 1\’10. Ne Fec,l?“u N Configuracidon Preporod0)of/ ! .
7 — 7 ; Py e
O _/8 22 J75-h) - R Ps

4

e 1 EED
S — etod ) .

Cpf 1 .
11 Max W1, Off Tronsit On ot this Airport Deviations t/
Comp\ Fye so Meoximo | Carga Bajada [ En trensite Ceargoe Embarcada en este Aeropuerto Varieciones 1/
NN ' 2D
N min |
, 5 T s Y B
; \ ] A——— ‘
( /A
| !
N / ] | |
i ey~ - Y ' |
q ! | A AR Gl N s 2. |
Tty ”
3 l 7 |
BN |
| l
I3
! \.‘ !::‘. | / @ n " ﬂ j’ ;‘};
N § - ‘5 1 A
i / F- o
4 ‘ B
;ﬂ /, 'J- ”(-\\ 5 <
L 7 [ F f J dRIEOFE
— o * ;
. i T TIPS & o
- L
AFTI AR g 42 7 s : é%(
. / _
Speciel Instructions . ’ -~ This aircraft has been loaded in accordance with these
linstrucciones Espec:oles _,_.,—' / instructions except {or the deviations recorded the load
hos been secured in accordonce with compony regulations,
Este avidn ha sido cargede de acuverdo o estas instrucio-
; ! ,f ) nes excepto con los varicciones indicodas, Lo corga ho -
; sido aseguroda segin las regulociones de la componia,
. (‘h\ Supervisor de carge o personc
\ O responsable del cargue,
AN
| o) _




Clarnifhe g BECTION: 4 SUPLRSLIES: KEW 15807

€30y DB AMCE Jlﬁ, & A

ﬂ

,—d

_ 727-22
. : BALANCE CRAPH-)6L,000 LBS,

— e

e T SO

X1

¢ O

|
|

|
L'

Db

o
t

AT

-

Al cewofr -8 o

ZFI-' CC HUST BE IHSIDE
THIS ENVELOPE

,‘.}

------------------- j“' . — _“;_
E e LR :
; : " [s.e . .3 4l s, . ) WY R 2.3 1.
T MENNEER 7.0QQ§QQ 6.0 5.8 5.0 48] e.d- 3.3] 3.0 2.s] 2.0
T o ' 3 8] 2.3 1.9
; foos 7.5 7.0 6.5 6. 1! s.ol  s. L. 420 3.3 3. 2 . 9]
L T VT Rl__H___U_NITS'{i N RRE ]
; J.._‘;'— '.;" ’: '] _""l I H § ] l {_T—l‘f_ .
] LRSS S R . . (IR
' L.
CHECX TAKE-OFF WEIGHT AND BALANCE
3 CHECK ZERO FUEL WEIGHT AND BALANCE
]

LOADING RULES:
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y .OTE I: S0 X 20 24 ply MLG tires may not be used to operate in this area.
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5 TO AVOID POGSIBIF IXCLEDING C.GC. LDUITS,
S )“3N3CJGCD AS FOLLOS :
FOR LISS THAN 50 PAX, LOAD FISST 1200 LBS.
R IDRT THAN S0 PAX, 1OAD FIRST 008

LES,

UL

VWOIOMT

WEICMT

Y1

WLICHT

200.00

400,00

£99.99

799.9%

95,98
1,199.98
1,3%9.98
1,559.97
1,799.97
1,995.97
2,199.9¢
2.,399.96
2,595,596
2,759.95
2,955.95
3,159,895
3,359.95
3,595.85
3,799.94
3,999.94
4,199.9)
4,399.93
4,595.93
4,759.93
4,999.92
5,199_92
5,399.92
5,559.92
5,795,91
5,999.91
6,199.91
6,355.50
6,595.50
€,755.50
€,999.5D
7.159.8%
7,399.8y
7.5595.8%
7,799.89
7,959.88
B,199.88
8,399.85
B,595.88
8,795.88
B,999.87
9.1%95.87
$,395.87
$,5599.87
9,795.86
$,999.86
10,159 86
10,395.86
10,599.86
10,799.8B5
10,999.€5
11,19%.85
11,395, 85
11,595 B4
1},795.84
11,999.84
12,159,84
12,399.84
12,599.83
12,799,823

13,155.82
13,399.B)
13,5%99.82
13,795.82
13,959,62
14,195.82
14,1399.82

14,599. 82
14,799.81
14,9%9.81
15,199.81
15,399.81
15,599.8)
15,799,680
15,959,800
16,199_80
16,399.80
16,559.80
16,799.7%
16,999.79
17,195.7%
17,399.79
17,595.7%
17,799.79
17.955.78
18,199,978
1B,399.7B
16,59%,78
1B,799.78
18,9599.78
19,199.77
19,359.77
19,5599.77
19,799,727
19,999.77
20,199.77
20,399.77
20,599.7¢6
20,799.76
20,999,726
21,199,.7¢
21,395.76
21,555.7¢
21,799.7¢6
21,595.75
22,19%,75
22,385,715
22,59%9.78
22,789.75
22,995.75
23,19%.75
23,399.74
23,595.7¢
23,799.74
21,959.74
24,199.74
24,359.74
24,559,74
24,799.74
24,999.74
25,199.74
25,399.74
25,599,724
25,799,723

12,999.8)

25,95%.73

20,159.73
76,399.73
26,595.7)
26,799.7)
26,999.73
27,199.73
27,399.73
27,5%9.73
27,799.73
27,999.73
28,199.73
28,395.73
28,559.73-
28,799.73
28,955.73
29,199.73
25,359.73
29,559.73
29,799.73
29,999.73
30,155.73
30,399,722
30,555.73
30,799.74
30,995.74
31,199.74
31,395.74
31,599.74
31,799.7s
31,999.75
32,199.75
32,355.76
32,599.76
32,799.7¢
32,959.77
33,199.77
33,395.77
33,595.78
33,785.78
33,998.79
34,199.7%
34,385.79
34,555.80
34,795.80
34,995,581
35,185 E1
35,395.82
35,599.83
35,759.84
35,959, 84
36,199.84
36,355.83
36,599.82
36,799.81
36,9599.81
37,159.80
37,399.79
37,595.79
37,799.78
37,999.77
38,155.77
38,399.7¢
3B,599.75
38,799.74

39,185.73
38,309,972
1%,55%9.72
38,7%3.71
39,959.70
40,19%.70]
40,399.69
40,599.68
40,799.68
40,9599.67]
41.199.6;

41,399.&
41559965
41.799.Sq
41,599.63
$2,195.63
42,399.¢2
42,599, 6}
42,799,€)
42,959,606
43,1995
43,3%99.58
43,599.58
43,795.57
43,599,5%¢6
44,199,585
44,399.5%55
4¢,599,5¢4
44,755,583
44,999.53
45,159,572
45,799,585}
45,5%59,.5)
45,795.50
45,995.49
46,1599, 48
46,399.47
46,5599.47
46,755.46
46,995.45
$47,1959.4¢
47,399.44
47,599.43
47,799.42
47,999,421
4€,155.4)
4E,395. 401
4B,55%.39
48,799,238
48,955,337
49,155.37
4%,355.2
49,599,235
49,799 .34
49,999,133
50,199, 33
50,395.3
a

50,595.3

50,799.30
50,999.29
51,198.29
51,399.28
51,599.27

3B,995.74

NOTE: FULL IOADING PROCEDURE:

LOAD FULL EOUALLY TN TANKS 1,
2, AND 3 W{EN TANKS ) AND 3

ARE FULL, CONTINUE TO 1OAD
TANK 2,
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ENGINEERING REPORT

hO.

% |TITLE N o - . 77-22]
- 727 WEIGHT AND BALANCE DATE:  2/18/77.

REV.:08/10/85

.VII. CALCULATIONS FOR AIRCRAFT LOADING TABLES

A. Each item contained on the loading table has been presented in such
form that 'the actual weight of the items is rounded off to the
nearest 10 pounds with the last three digits used to represent the’
affect of the load dtem in shift .of the aircrafts' €.G. limit 4n
BALANCE UNIT terms. \

i.e.

1. 1000 pounds of forward cargo is shown in such a manner :

, 1000.00 Pounds weight
(-) 999.87 (Negative) Balance Units
2. 1000 pounds of aft cargo is shown in such a manner:
1000.00 FPounds weight ‘ ‘
{+) 1000.00 - (Positive) Balance Units

k. In summary, as each item is added on the LOAD MANIFEST TO THE BASIC
OPERATIONS WEIGHT of the representative aircraft, we arrive at a
summation ¢f Weight and Bzlance Units in one operation. The resulting

) ?: total is checked to e&scertain that it falls within the constrained

o C.G. Limits by inspection as noted below.
. BOW “w/3s ' 87,933.23
(75) - Passengers. . 12,749.22
2,000 Pounds fwd cargo 1,999.75
4,000 Pounds aft cargo 4,000.26
20,000 ‘ Pounds of fuel 19,999.78

TO WEIGHT - . 126,682.24 POUNDS

C.G. = 2.24 BAL. UNITS = 22.4% MAC

c. Constants used in the calculations for Key Airlines Adjusted Weight
Loading Table are noted below:. :

. 1, Passenger Tables

‘The‘passenger adjusted weights are calculated using an ARM of
147 .43, :
\

b1
L4




GULF AIK, INC. - ' OREVISION: L ;
WEIGHT AND BALANCE MANUAL | CEFFECTIVE:  12/18/86 |
CHAFTER: 4 SECTION: 5 - . ‘ SUFERSEDES : 09/24/86

' ..{_'-'/5; :

THE FOLLOUING STRUCTURAL WEIGHT LIMITATIONS ARE APPLICABLE:

72722 o

. ‘ —_— - ' .
MAXIMUH TAXI WEIGHT 'f | 164,000 | | :
HAXIMUM TAKEOFF WEIGHT 164,000 e -

MAXIMUM INFLIGHT WEIGHT (FLAPS UP) - 164,000 | - : |
HAXIMUM ZERO FUEL WE1GHT ‘ 118,000 | | 3 |
MAXIMUM LANDING WEIGHT (FLAPS 30) 137,500 - |

ALLOHABLE WEIGHTS.HAY BE FURTHER RESTRICTED: BY
ATRPORT, RUNWAY, OBSTRUCTION FACTORS

Lt
\'3'-*!

MAXIHUM FORWARD CARGO  ses0
HAXIMUM AFT CARGO \ - ' 6980
MAXIHUM FUEL LOAD ' 51456

AIRCRAFT OPERATING WEIGHTS

S . ' , o OVERWATER ' parr
K300AA - ~ Crew X F/A ' 12-18-86
. ‘ 3X3 91,7683.10 ‘
' ‘ : 4X3 91,973,0% . |
, 3X4 91,933.06 * |
' : A 4% 92,123,07

FAGE 2
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o~

OWNER OR OPERATOR  ~ *
~ gMROPIETARIO O EXPLOTADOR
- |.i8musnuaaou;nnnnnurw_

Warks of Nationality and Reglstration
Marcas do naclonalidad y matricyls

. t. l S
¥arques do natjonalits et dimmalicultation N1279 . :

" aolnt of {ading

‘unto de embarque
-leu de chargement

: G-JI'HZ’J!ZI'&LC&
ANIFEST * . |

n."

- alls

ot

Flight No,

SAN JOSE CES4A RICA

Polnt of unlading
Punto de descarga

i!iﬁFJ&ﬁrlLL&

i’ .

Dals
Yuslo Nom, | o "Fecha
Vol no -—..._.__.__LR/ 628 Date_ €

;7{

3/0

e

MANIFESTE DE MARC  NDISES -

‘88

MANAGUA,NICARA. A

| ; Heu de déchargement
(Place &nd Country) (Lugar ¥.pals) (Localitd ol peys) (Plalce and Country) (Lugar y pals) (Lor @ el pays)
; Nur ) ' : ' Fo’rﬁseb o | !._ T
"’a{y bd"l {:u’?ﬁr Number o' Nature of OODdS or Opefﬂ’;r ;T"Ir}?r 4 lFOf officlal 4
ne oneaérc . packages Nelwalezadelas  * . Fara uso exclusivo del S0 clal us y,
¢ Po d“ Ia l°° Niémero de bultos mercancias. . | - pProplstario @ explotador Ré oép:;.a uso a
do renenote | Nombre do colls ‘Nature des merchandises RéServé cu proprigtaire serve & Fadmir— ation
pont o - . T ou & l'exploitent
 TesesFeeioe e o
Lo Sa arcd wan §02
i SR e |
N T
Z- ot V ) o .
e L .
123670 1 [40//140 * | SAID 10 -CONAIN: Sra e e |
L 7T |E4IQUELAS DE PAPEL ==y o o
] . "'~ [AUSOADHESIVO REF,CRRIZO KOO KLS/EMBANOC 37475 (e s .
. NI — 1040 KLS R
S s ’ /
M Ten
- 334e , I - _ _
'123_925‘_'.{1 02 SAID 40 CONeAIN:.. , O, : _
A o MEDIDOR 'DE AISLAMIEN4O 5(8‘.‘ KLY/S.1.C.0.M
'.;.._._-_’_'..”_ . - . 'J . )
.+ . . i
’ H .
.'.OC...OOOI_......O'O.‘OJOOQIOCOh'OOt......:!QIO..!!U
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N TR
- -P;.,' AL RN

TR Surmeme snd Inftals
RRRtas APpellido 8 nkisley

{Pizce and Country] {Lvgar y pals) (localied ot pays)

Punto ds dewmbarquj
Heu da débarquement;

-

4

MANAGLIA & NICAKAGUA
MIAMI FLORIDA

———— ]
For uge by Owner or operstarealy | ;

Pars vao exdush o del propletario o ¢ plotador
& pespridialre su b Fexploiant

\&nﬂtmw}(wwvmumnms -

o : -l‘kmetlnuwe:dcsprﬂw
E PAXSSAN JOSE MANAGUA;

1 MONTERO JOSE C.R.
2 HAHON FARRY U SA.
3 SBHORNESTEIN JAY U.S. A, , POLL
4 SOLIS HUMBERTO . NICARAGUA . 1 PCS
5__PERE] MARTA NICARAGUA 2 PCs
6 SKUHREL R ' CHECO 2 PC3
" PAXSSAN JOSE MIAMI ’ o
e
I SANDERS LYNNE U.S.A. NB
2__SANDI WUSIC U.S.A. 1 I PCS )
3 _SANCHEZ RAFAEL C.R. 1 PCS o
4 JONES DADID USA 1 PCS B
M s480rN16G HORTS ALEMAN 72 PCS o
6 CANTON LEO U.S.A. POLL )
7 LENNON JOHN .S, A, 1 PCS =
§ CARBAJALES JOSE CUBANO 72 Prs B
9 TRINCADO DORA CUBANA 2 pcs
10. CASTRELLON STLVTA U.S.A. POLL

——— e -




L8 - ‘ uuﬂjwrtuw LIFEE ey

/- | | ) | \
CARG® MANIFEST SR : DE CARGA MANIFESTE DE MARC  NDISES
¥ ﬁ ' S _ :
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PAOPIETARIO O EXPLOTADOR &
; ‘om ETAIRE QU EXPLOITANT | -
! . : Q% '5, ,
e ety o psron ST
darcas de naclo ady m N . uelo Nam, echa
Marques do natjonalite et d'lmmatricultation ~ﬂ_/1 279 _. Yol. n@ __Ii/i‘?ﬁ_, Date 23/0 88
*olnt of laiding - Point of unfading
‘unto de embarque SAN JOSE C@SsA RICA Punto de descarga MANAGUA,NICARA A
Jeu do chargoment ‘ ‘

Lleu de déchargement
(Placa and Country} (Lugar y. pals) (Localité el pays) (Ptace and Country) (Lugar y pals) (Loc & el pays)

———

. ’ " For use by owner

':aar%t::“el ﬁ%mr Number of Nature of goods Of operator only For officlal us © |

e‘ porte adreo . Ppackages Naluraleza de las ‘. Fara uso exclusiva del ‘ S61o para usob dy]
seio de la leltre || LUmero ¢ bulles mercancias. .  Propistario o explotador Réservé & I'admii  ation
¢e trensport Nombre do colis Nalure des merchandises RéServé cu propridtalre | -

ou a l'exploltant

. TeswsEerind A
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CLEWATION 3¢5 ¢7. o -
‘ SANTAMARIA INTL _5Y
| SAN- JOSE b
727 100 JT80-7 | ENGINES DATED MARCH 1987
MAX BRAKE RELEASE WT-LB, LIMIT CODE, AND TAKEOFF SPEEDS FOR ZERD WIND \
TAKEOFF- OAT = CLIMB ** RUNWAY 07 ** RUNWAY 25 xx
“EPR DEG C  LIMIT WEIGHT V1 VR vz WEIGHT V1 VR V2
Y.88 40 147308 137200*% 122 122 136 159100F 127 127 140
1.90 38 149700 139200* 123 123 137 161000F 128 128 141
1.92 36 152100 -141300* 124 124 138  163000F 129 129 142
1.94. 34 154500 143300% 125 125 139  164900F 130 130 143
©1,95 32 157000 145300* 125 125 140° 166900F 131 131 144
1,97 30 159500 147300* 126°126 141  169100F 132 132 145
'1.98 28 160900- 148500%¥ 127 127 141  170600F 133 133 145
1,98 26 . 160900 148700* 127 127 141  171100F '133 133 146
198 24 . 160900° 148900% 127 127 141  171600F 133 133 146
; 22~ 160900~ 149100* 127 127 141 172200F 133 133 146  _

20.../150900 140300% 127 127 ‘141 172700F 133 123 1456
18- - 160900 . 149500* 127 127 142 ~ 173200F 133 133 146
165 160900 149800* 127 127 142 173800F 133.:133 146
14 161800 150700* 128 128 142 174800F 133 133 147
12 163800 152400~ 128 128 143 176500F 134 134 147
10 165800 154100* --129 129 144 178400F 134 134 148
-8 167500. 155800* 130 130 145 180400F 0 133 133 148
6 . 169300 157400* 130G 130 145 182300F 133 133 148
4. 1/1100 159000 131. 131 1i4o 164200F 133 133 143
2, 172900 160600 132 132 147 185900F 133 133 148

L]

ADD:LB/KT HEADWIND - 140 e | 0 o |
SUBL'LLB/KT TAILWIND AT 1070. LN
BINSFLAP “RETRACT HT-FT - 850 400 i
RUNWAY-~FT/SLOPE-PCT . 9882/ 1.10 - 9882/-1.10
CLEARWAY/STOPWAY-FT. . . 0/ 197 197/ 197.

MAX.'BRAKE RELEASE ‘WEIGHT MUST NOT EXCEED STRUCTURAL LIMIT OF 163500 L8
LIMIT.CODE IS F=FIELD, T=TIRE SPEED, B=BRAKE ENERGY - .

; - *=0BSTACLE ' 3

. - -~ OBSTACLES CONSIDERED ARE | )

RUNWAY ~  HT DIST  HT DIST HT DIST  HT DIST - HT ODIST

07.% - ©100- 1475 120 2300 592 21326 : o

2555 T NONE
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Atrport :ﬂm S:A-_FTMRIA. [COSIA_RICA._H

SQCIEDAD AERONAUTICA DE MEDELULIN CONSOLIDADA S A, . - .

Al CARGO YRANSILA kaNiFES? {TRANM}

334 -
{

™

Ne 11986

Translerred 1o

mm——me o x

_.{.4_‘--:: = i e —
L AIR WAYRILL Al Wrybiit Numier I Weialit P
i - Destination of [Specily REMAREKS Non. Al Tremmters
: NUMBLR &irport Pachages | 1bs. Lios) — o
Carrigr Corione
" !’?’123%—‘ SANDINO MGA | O2 181 XG | MEDIDOR ER AT SLAKIENRTO
- B3—123670- SANDINO W34 | 180 3,675 KG| ETIQUETAS mmuazm&s.
|

=

Transferred hy [,

LU FURCE )

Forap 8302

erden end condition excéul £5 noted in tHc R

Above consicrnent(s) were received comifeie end apprrent good

grks’, Cﬁ"‘lh‘\.;'-:

ceived LLACSL, CARGE :
Ve o7 Swge v rz prered i
FJCP.GE Esm.;/ z




TAKEOFF ””b% < JT8D -7

OPERATIONS MANUAL

PRESS i
V _V V ALT OAT
| = R "2 |~
oDy gRgldR Ry
i ] = - - 5
ANTI-SKID OPERATIVE. 7 10 gﬁgy’F -65 70 - 26| - 25 10 15] 16 70 50 51 70113
°C | -54 70 -32}-31T0- 94- 870 101 11 10 45
5 10 7 a} °F | -65 10 8 970 44§ 45730 954 96 70 120
g gg 18 - ;g -12710. 7 BT 351 36710 49
"y - 40 70 B3 S0 T0 110111 TO 120
FLAP RETRACTION / 3105 B> | RIS 510 3u) 3370 43) 43 70 49
1 70 3 II:>F -65 TC 86| 87 T0 106 | 167 70 120
MANEUVER'NG SPEED °C 1 -54T0 300 3110 2 41 70 49
1101 l:>F ~-B5 70 102 103 10 120
BELOW MAX | ABOVE MAX ec
FLAPS | LANDING WT | LANDING WT
: WEIGHT “
0 200 210 FLAPS _
5 <90 590 100018| Vi=Vgp V; Vizvp ¥, Visvp Vs Vi=vp Vo,
5 160 170 190 154 16% 156 169 158 167
15 150 160 180 145 164 151 164 152 163
25 140 150 170 144 150 146 160 147 155
L . 160 135 156 141 155 142 155 3 155
FOR MANEUVERS IMMEDIATELY 5o 150 133 15] 135 151 137 150 138 150
. ° 140 128 147 130 145 132145 133 145
AFTER TAKE-OFF EIXCEEDING'IS 130 V53 147 126 141 e 4] By 140
BANK, WMAINTAIN AT LEAST 120 116 137 118 136 120 136 Tze 135
- . 110 109 132 112 13 113 13 116 130
V2 + 10 AT TAKE-OFF FLAPS 100 ] 102 127 | 105 126 107 125 09 124
180 146 158 147 157"
180 141 155 143 153
170 136 150 138 149
160 131 147 133 146 135 145 137 145
15° 150 127 143 128 142 125 141 131 140
140 121 13% 123 138 126 137 126 135
130 116 135 117133 119 122 120131
120 T10 130 TiZ 129 113 128 115 127
Mo 104 126 106 125 07 124 109 122
100 g8 121 100 120 . 101 119 103 117
160 123 138 124 137 125 136 :
150 118135 120_ 134 123133
50 140 T4 131 M5 130 116 129 117 127
130 108 127 110 128 111 125 113 123
120 103 123 105 iz2 106 121 108 120
770 I8 118 g9 117 100 116 .| 102  11&
100 92 114 93 113 85 112 | 97 M
ADD 1 KNOT FOR CG FWD. OF 14% OR GROSS WEIGHT IN EXCESS OF 160,000 LB

NOTE: NC V) ADJUSTMENTS REQUIRED FOR CLEARWAY QR STOPWRY,
SPEEDS NOT VALID WHEN WEIGHETS LIMITED BY BRAKE ENERGY.

STAB. TRIM SETTING - UNITS AJRPLANE NOSE up
€| 90 |12 | 142 [ 16 18| 20 |22 |22 |2 |28 {30 |32 [3a] 3 | 38| 40 |4z

o 1 57| B-1741 8 j7-1/2| 7 |6-v/2] B Is-1/2{ 5 |4-172|4-17413-3743-174(2-374|2-178] 2 {1-172] 1
2 (150 "o [8-3/2) e [r-12f 7 le-1/2] & [s-172] 5 [a-ts2] 4 ls-vzz| 3 le-1/2] 2 j1-isz)
“ |25 9-374} 9 |8-172] & |7-172] 7 {6-1/2|5-3/415-17a14-3/4[4-172|3-3/4 3 le-i/el e |1-i/2l

o [_JUSE B UNITS ON AIRPLANES WITHOUT EXTENDED GREEN BAND '
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WASHINGTON, D. C.
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< 1/4
URIJDADIES

. Estas medidas que aqui se presen

tan concuerdan con las que se

tomaron con el avién accidentado.
Para 4 1/4 unidades en el -

estabilizador en <cabina de
pilotos, correspondié a 14" de
carrera de sinfin del
estabilizador.
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direccion’
geraral de b l
aviacon cml

Estas medidas
presentan ooncuerdan con las que

se tomaron ocon el avidn

accidentado.

Para 5 unidades en el

estabilizador en cabina de [
pilotos corresponde a 12" 3/4 de

carrera 8in fin del
COMISION FSPECIAL estab:.luador . :
INVESTIOACION ACCIDENTE
AERONAVE ‘ — . " ]

TI-LRC | i
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COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE

TI-LRC

BOEING 727

- direccion’ l
goneral -de
avigcson civil

Esta es una palanca de las
ventanillas corredizas de
cabina de pilotos por 1las
cuales los tripulantes
evacuaron el avidn.
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direccion’
goneral-de
svigaon cal T

{Detalle de foto #29) Palanca
‘ de frenos . neumdticos en
\LE . _ _ posicién de cortada y frenada

'OLECTORES DE con alambre.

NTERRUFTO.RES,
E“FUEGOpR" 4
N -\ a

S C r' i orvav N3 ..
Aspecto general -del tablero CN3¥L B3 VONVIVd,'
central parte del pedestal 'y K 0
tablero de instrumentos .del

‘_ - * i
s P-.z /’

A ¥
‘ ' A

COMISION ESPECIAL .
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Aqui se aprecian parte de las
ventanillas corredizas por
donde evacuaron los
tripulantes {(fotos tomadas
después de limpiar para buscar
mds vestigios).

Aqui se aprecia. la posicién
correcta del asiento del P-3
durante la fase del despegue.
‘ , )
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L PALANCA DE, FREN
e v ELD I DAD'

LAN CS;
A ELER s

_ ‘»ﬂf .
; PAL ch‘ BE SJALETAS

e
%.»\

o -

.f' .f
,4 f .!PALA8CA

? ARRANQUE

COMISION T"7CIAL
INVESTIGACION ACCIDENTR
AERONAV?

TI=-LRC

BOEING 727
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6 e s

aviooon civil

=z (1036 e

& %)

de controles:
(Aspecto General )
Se observa: Las tres palancas
de arranque arriba. Palancas
de aceleradores la $#3 mas
adelante que , la uno y dos.
Nota: la posicion de estas
palancas para este tipo de
accidente es mejor no tomarlas
en cuenta, ya que se pueden
mover &sta spor un sin nimmero
de razones y adem3s é&stas no
cuentan ocon muesca alguna que
las atore.
La plum amarilla sefiala la
posicidn de la palanca de los
frenos de velocidad, é&sta se
encuentra hasta adelante.
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(Detalle de la foto #42)
Pedestal central:

—compensador de timbn en
neutral.
—campensador de alerGn en
neutral.
—interruptores de YHF'S

coinciden el $l1 y el #2 en la
misma posicidn.

COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AZRONAVE

TI-LRC

BOEING T27 PAGINA

INTERRUPTOR
. '+ REBIO. No

RPUBTORT amax, 4 W

o +
—eo

COMPESADOR
DE TIMON

» .
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[__rasrero centraL . - . W

PANEL  SUPERIOR i
Ll5an %y e * I ; : L} Aspecto general de la cabina
;~%*E§RE3'93E:\ iy R B - G pilotos S
: % - L W I > e principalmente por  fuego.
‘ (Esta foto se etiqueta con
leyendas para no llenar de
etiquetas las siguientes
fotografias).

‘t
: w2 = ' " Fooe | ,,'rnaui:no DEL P2
Otro angulo de la cabina de pilotos. |wlEE - : e : : ) ]! . i’ y
’ W L D b =——ri-TABLERO DEL P! 7

COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE

TI-LRCO

BOEING 727 PAGINA
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é
diromior, _E ac .V_

aviacion cvil
) “on. " . . o
3 R ..h.
SN LTS e ST e s Lugar donde quedd el tobogdn
o T i de la puerta delantera
. ierda. (no ).
VER _“Oqom o 184 .zo/m.w.?u - _ - izqui {no operd

estd sosteniendo on la mro derecha
es el tramo qe ue al tchogdn con la

bacra del piso 1o qe posibleamente se
Qe en la peerta delanteca antes de
ge se dxiem la pc 1o qe
COMISION ESPECIAL. D armd el al gperarla.
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE
TI=LRC
BOEING 727 PAGINA




16. (Detalle de foto #17)

Tobogdn delantero izquierdo plega
do y quemado parcialmente. El in
dicador de su tanque para inflado
aparentemente marca lleno. '

17. Aqui se ve el tobogdn doblad !
al lado de su caja que va origi- X
nalmente pegado a la puerta

coMIsioN EspECiaL
INVESTIGACION ACCIDENTE

AZRONAVE

. TI-LRC

BOEING 727 ‘PAGINA

(delantero izguierdo)




s, (1020 1%%(

aviocion civil

......

(Detalle de fotografia $14).
Aqui se observan los efectos

sobre el fuselaje aproximadamente

en el mamparo que divide la cahima
de pasajeros con la de pilotos de -
bido a la explosién del extintor

de agua y de hallon producido por

las altas temperaturas.

COMISION FSPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE

AERONAVE -

TI-LRC

BOEING 727 PAGINA
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sviIacion ol

Aspecto general de la parte
delantera del avién donde en

primer plano se ven las
botellas de oxigeno para
pilotos y pasajeros, parte del
compartimento electrénico vy
después la carga del
compartimento delantero.

VER \FOT0 N&2],

o

(Detalle de la fotograffa #20)
Los tangques de oxigeno no
explotaron. .

COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE :

TI-LRC

BOEING 727 PAGINA

T




VENTANILLA
: DE ENMERGENCIA
I 5 DECANTERA
s I

sz (36 1K

aviacion civil

Salida de Emergencia (ventana
sobre el ala derecha). Coamo
se puede ver solo se operd la
ventanilla trasera. EBsta fue
operada por el Comandante gque
volaba como pasajero en ese
vuelo.

(Detalle de la foto $22). [}

COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE
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(Detalle de la fotografia #12)
Agqui se ve en primer plano el
azul de la alfombra del piso
de la cabina de pasajeros y
luego 1la barra del tobogén
correctamente engarzada Yy
despuSs © parte del marco
inferior de la puerta.

COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIDENTE
AERONAVE

TI-LRC

BOEING T27 PAJINA
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{Detalle de la fotografia #10)

Esto es lo que gqueda del Marco

‘ de la puerta delantera
izquierda vista desde arriba

del avidn.
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direccion, :mﬁ _Wm.

aviaaon cvil

® B

Detalle de la fotografia #6.
A Tambor de proteccidon de una de
las grabadoras de vuelo.

N2

Detalle de la fotografia $6.
¥ Condicién general del &rea y
\ de las botellas de freon. La
/ de la izquierda marca vacia
_ como aparentemente también la
/

derecha. ;

'COMISION ESPECIAL
INVESTIGACION ACCIOENTE
f..nzoz:_m
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ANALIZANDO EL PRocEDIMiENTo EN LA REUNION CELEBRADA EL DIA 25 DEL CORRIENTE,
" POR ESTE MEDIO ME PERMITO HACER ALGUNAS OBSERVACIONES DE INTERES PARA UN FIEL

DESARROLLO DE LO PROGRAMADO:

1. ADEMAS DE NOMBRAR UN RESPONSABLE PARA INVESTIGAR CADA. PUNTO POR SEPARADO,i

" CREO CONVENIENTE PONER UNA FECHA APROXIMADA DE LO QUE LAS SUB-COM IS IONES
NECESITAN PARA TERMINAR LAS INVEST IGACIONES, LA iDEA DE HACERLO DE ESTA MaA-
NERA, ES PARA QUE NO SE REPITA 1O QUE SUCEDIO EL PRIMER DIA DE TRABAJO, EN
QUE ALGUNOS MIEMBROS DE LAS SUB-COMISIONES SE DEDICARON A OTRAS LABORES NO

+

" ASIGNADAS,

2. EL EXITO DE UNA INVESTIGACION DESPUES DE UN INCIDENTE, DEPENDE DE LA RES-
PONSABILIDAD, ENTUSIASMO Y HONRADEZ DE LA COMISION ¥ SUB-COMISIONES,
OTRO PUNTO'IMPGRTANTE ES EVITARlAL MAXIMO DE HAcEa COMENTARIOS INDIVIDUA-
LES DE LOS DEFECTOS ENCONTRADOS EN EL FROCESO DE TRABAJO, YA QUE CADA FA-
LLA DEEE DE SER DISCUTIDA Y ANALIZADA POR-LA COMISION PARA EL INFORME FI--

. NAL,

3, PARA DAR UNA BUENA IMAGEN DE LOS PLANES DE TRABAJO, ES NECESARIO QUE LAS

REUNIONES COMIENCEN A LA HORA FIJADA,



1. En el panel de los actuadores de los frenos aercdinamicos del
freno de velocidad revisar la longitud del pistén en el
ala derecha. (Checked 0OK.) '

e 2. El cable de control gue .corre hasta»iauparﬁemsupEFiérLaeiiarv -
cola. . : I

. Cantidad del tanque hidraulico.

4. Tornillos del actuador del flap para deﬁerminar posicidn
izquierda. {Checked 0OK,) ‘ ‘ :

2. Revisar tornillo del actuador de la' posicién del estabilizador.

s &. Tranzductores del anti-deslizante.

T 7. Revigar ¥renocs.

8. Se encontrd porcién darilanta smbfémia ﬁiéfa y dénde.

?. Recultados de muestra de aceite y combustible.

10. Destruccidn fisica de todas las partes!luegn de finalizada la“
investigacidn. '

11. Revisar el tren de aterrizaje izquierdo v dispositivos de
sujecidn en el pozo del tren izguierdo. :

12. Remover motores.
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Ministerio de Obras Publicas y Transportes T 8 8 2 8 8 8
DIRICCION GENERAL DE AVIACION CIVIL "'-_."Q
- SANJOSE, COSTARICA  ~ %r

24 de mayo de 1988

Seflor

Rodrigo Cuesta
Gerente COCESNA
5. Q.

Estinédo sefor:

Camw es de su conocimiento al ser las 5:15 p.m del dia de ayer, ocu-
rrib unaccidentealaaemnaveTInLRCdelaCmpaﬁialACSAenelAeropuer—
to Intemacional Juan Santamaria,

La aercnave al sufrir el percance dafid el sistema ILS, quedando el
mismo fuera de servicio, por 1lo cual le ruego girar las instrucciones del
caso a fin de que se proceda a sellar dicho Sistema y recoger las piezas
Que han sido dispersadas por el accidente de dicho eguipo, con el fin de
Que la empresa aseguradora de dicho avién realice la investigacién que

le corresponde y asi pueda determinar el pago del mencicnado equipo.
Sin otro particular, suscribo atentamente,
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Original firmado:
wze Pacheco
[ R
RIS

L, Wt

Rodolfo Monge-Pacheco . N
Subdirector Ganerat— T ol

Radotia Mo

'_:CC: Sr. Carlos Viquez J., Director General
CC: Archivos,- ' o

APARTADO 5026 — SAN JOSE




Ministerio de Obras Phblicas y Transportes

DIRFECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL g '
. ‘SAN JOSE, COSTA RICA

SERVICIOS INFORMACION AERONAUTICA
: A.- 1. S. :

FF MHTCYNYX MROCZTZX MRPVZITZX ’MWQAMM“J o

232330 MROCYNYX
A058 NOTAMN

A) MROC
B) CON EFECTO INMEDIATO
C) HASTA NUEVO AVISO

o E) AERODROMO CERRADO A  TODO TIPO DE OPERACIONES

GG MRPVZTZX | | j
232345 MROCYOYX - ;

A059 NOTAMN

A) MROC

B) CON EFECTO INMEDIATO

C) HASTA NUEVO AVISO

E) ILS PISTA 07, FUERA DE SERVICIO

GG MRSJIYAYX MRPVZTZX
240350 MROCYNYX

A060 NOTAMC A058

A) MROC
B) CON EFECTO A PARTIR DE 8805241130
E) AERODROMO EN OPERACION NORMAL

APARTADO 5026 — SAN JOSE




Ministerio de Obras Piblicas y Transportes
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
" SAN JOSE, COSTA RICA

SERVICIO INFORMACION AERONAUTICA
A, 1. S, :

GG MRSJYAYX MRPVZITZX
240420 MROCYNYX

A061 NOTAMN

A) MROC

B) CON EFECTO INMEDIATO

: : C) HASTA NUEVO AVISO

. ~ E) LUCES DE DESTELLOS EN ORDEN CONSECUTIVO ‘PISTA 25
‘ FUERA DE SERVICIO. ‘

GG MRSJYAYX MRPVZTZX
240800 MROCYNYX

A0B62 NOTAMN

A) MROC ‘ '
.B) CON EFECTO A PARTIR DE 8805241200 uTC
C) HASTA NUEVO AVISO
D) DIARIAMENTE ENTRE LAS 1200 Y LAS 2230 -
) SE RECOMIENDA PRECAUCION POR PERSONAL Y MAQUINARIA
- LABGRANDO EN UMBRAL DE LA PISTA 25.

APARTADO 5026 — SAN JOSE-



'MEMmmdeOMummwsrﬁmmwn%

i - DIRFCCION GENERALDE AVIACION CIVIL - .4’;‘.“‘ ’
-  SANJOSE, COSTARICA - wﬁ

. ) _'SERVICIOS- INFORMACION AERONAUTICA ™
|

|

|

GG MRSJYAYX MRPVITZX

o 241555 MROCYNYX
| . ' - ' AO63 NQTAMR A059
: | ~A) MROC ,

B) CON EFECTO INMEDIATO
C) HASTA NUEVO AVISO -
E) LOCALIZADOR ILS PISTA 07, FUERA DE SERVICIO.

2 B oA T YT A Ww ™ SO YA RY TN OVTY - /rj
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HRA030 2422 15DM
FF MRSJYAYX
242002 KRWAYLYX
ATTN/ MR, CARLOS VIQUEZ - DGAC - SuN JOSE/COSTA RICA
REF/ ACFT ACCID/ LACSA/ FLT 628/ B727/ SaN JCSE/COSTA RICA
MSG. REC NOTIFICATION OF ACCID THRU U.S. EMBASSY 2ND YR
REQUEST FOR U.Ss. PARTICIPATION IN INVESTG IN ACCCRDANCE WITH
ICA0 ANNEX 13, NTSB &APPCINTS MR. STEVE CORRIE £S U.S. ACCRED
REP WHO WILL NOT TRAVEL EUT WILL COCRDINATE U.S. A£SSISTANCE,
MR. DON ELAM OF FA4 WILL BE THE U.S. GOVT ADVISCR ON=-SCENE TO
ASSIST YOU AND HE WILL HAVE TECH REPS MR. RILL GEISEY OF EOEING
£ND MTCZC ;
ZCZC. NHAO26 2210JJG
GG MHTGYMY

. ELAM PLANS TO ARR IN SaN JOSE AT 1913 ON EAL
TOMORROW - 25 MAY 1988, THE NTSE CFFERS ITS L°E FaCILITIES
FOR FLT RECORDER READOUTS AND METALLURGY WORK THAT YOU May
DESIRE. PLS REPLY. EEST REGARDS.
STEVE CORRIE - NTSB - FAA4 WASHDC - TLX £92562

Pl
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N o SRl
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kY

o

;
NAGIN ‘
FF MR5JY&YX

242002 KRWA YL YX

Al

B

NQZC HRAC30 242215DM \l:

N A\
: [ ¥ /jj @a-,lOS \/‘
ATTN/ MR. CARLOS VIQUEZ - DGaC - SaN JOSE/COST: RICA o

REF/ ACFT ACCID/ LACSA/ FLT €28/ B727/ SAN JOSE/COSTA RICA

MSG. REC NCTIFICATION OF ACCID THRU U.S. EMBASSY £ND YR

REQUEST FOR U.S. PARTICIPATION IN IMNESTG IN ACCCRDANCE WITH (@
ICAC ANNEX 13. NTSE APPOINTS MR. STEVE CORRIE 4S U.S. ACCRED 75,
REP WHO WILL NOT TRAVEL BUT WILL COORDINATE U.S. 2SSISTANCE. o
MR. DON ELAM OF FAA WILL EBE THE U.S. GOVT 4DVISOR ON=-SCENE TO o
ASSIST YOU AND HE WILL HAVE TECH REPS ME. BILL GEISEY OF BOEING [
- AND MR. RICH MEUSNER OF PRATT AND WHITNEY AS HIS MaNUF 2
'<1) ADVISORS. MR. ELAM PLANS,TO ARR IN SAN JOSE AT 1913 ON EAL ' =
. - TOMORROW - 25 MAY JS€8, THE NTSB OFFERS ITS LB FACILITIES 'g— £
0 FOR FLT RECORDER READOUTS AND METALLURGY WORK THAT YOU MAY ,§§ §
_DESIRE, PLS REPLY. BEST REGARDS. f; =
r;ﬁsrsz CORRIE - NTSE - FAA WASHDC - TLX £92562 ERE 53
: | ’ ) i~ s
> 4 o \ e
s e Z Lo i s o
'®) ‘ '
é} zs/ /65 . &
o NANN NQCC ZCZC VZH525 242218 o
" GG NZBZYNYX MHTGYNYX KDZZNAZG KLAXKELO KCOSXHJP KSFOPOLD KCHIUALN r
| T 242209 KDZZNAXX éff”EL
i1 (AD1S7/88 NOTAMC A0196/88F) KZM& )
S
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Ministerio de Obras Piblicas y Transportes

_ . DIRFCCION GENEFRAL DE AVIACION CIVIL pmm—
‘ " SANJOSE, COSTA RICA ’
* i .

Presentes en la Direccidn General de Aviacién Civil, se procede a tomar declaracidn
al sefior. Armando Rojas, Copiloto de la Compafifa LACSA, en el vuelo No. 628 ‘en el
cual se dirigfa hacia Miami, haciendo escala en Managua, en relacidn al accidente
ocurrido el dia 25 de mayo de 1988 en el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria.

’ T

Declaracidn Nimero 2 ' C ' ' :

Capt. Reinaldo Vargas: Muy buenas tardes, en nombre de la Comisién le doy las
: gracias por hacerse presente, para que nos ayude a re-
cabar toda la informacién con relacién al vuelo 628
de 1a Compafifa LACSA, ocurrido el dia 25 de mayo en
el Aeropuerto Internacional Juan Santamaria. .

Las palabras son suyas.

Armando Rojas: - Aqui le presento un reporte que le hice a la Compafiia
o LACSA, esta copia es para Ustedes. -

Este vuelo fue avisado que estaba en tiempo, tome mi
camioneta en tiempo llegamos al” Aeropuerto.

Rail (FAA) S Como cuanto tiempo antes del vuqlo? ' .

Amando Rojas: - Nosotros tomamos la camioneta como 1 hora antes del
‘ : Vuelo, la camioneta dura la Lacsa La Uruca al Aero-
puerto 15 minutos de ahi nos quedamos 45 minutos
que son los que nosotros tomanos para el chequeo
y cuestiones de esa. Yo 1llegué al avibn con el Inge-
niero de Vuelo y Yo tenia que ir a recoger los docu -
mentos aveces lo recogen los Comandantes, a veces lo
recogen los primeros auxiliares. Yo le dije al Inge-
niero de Vuelo que iba para Operaciones, ahi nos dan
'los viaticos de los vuelos también, (PERDIEN)
Entonces me dijo el Ingeniero Armando, Por favor:
recogerme los vidticos mids ok Yo te lo traigo no te
o : preocupes, me ful para la oficina de Operaciones ,
” - ‘deje fls valijas, deje mis cosas en el avidn, y me
- fuf para Operaciones, Ademds uno aprovecha esos mi-
nutos, porque el Ingeniero tiene que sentarse en la
silla del Copiloto a chequear un poco de cosas, vilvu-
las, entonces ellos, si Yo me quedo en el avidén "para
empezar a hacer mi trabajo, le estorbo a el entonces
nosotros normalmente cogemos 10 a 15 minutos mds para
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Armando Rojas: €l haga sus chequeos en 1a silla, ademis estan el panel
. de ellos y hecha la silla para atrids, y.es incdmodisimo
estar con ellos abordo en su chequeo ne fui para Opera-
ciones vi el plan de vuelo, ful a meteoroldgico, recogi
el perdien, recogi €l perdien de Parchi, esta ese momen-
to Yo no habia visto a Armando. Armando normalmente
~viaja en su carro al Aeropuerto Cuando Yo iba para
Operaciones mé encontré a Amando que venia caminando
como estds Armando, este vuelo es para domiv-alld, las
mismas cuestiones que uno habla siempre, ya se fue €1
para el avidon.y el Ingeniero quedaron en el avién, Yo
me fui a Operaciones. Recogi el perdien de nosotros, -
recogi carta de navegacidn (PLAN DE VUELO) recogi meteo-
roldgico lo revise.

Ratil = (FAA) ) Cuando te encontraste con el Ingeniero, o sea UStedes
se encontraron en la transportacién.

Armando ‘Rojas: 51 |
Ratil (FAA) . Lo notaste descansado, hizo alglin'comentario.

Armando Rojas: o El venia normal es decir lo finico es que su carro se le
' habia varado, se le habia varado su carro en el camino,

entonces 112g6 apurado porque cogid un taxi y dejo su
carro botado, entonces teniamos que darle unos minutos
para que 81 llamara a su esposa y le dijera donde esta
su carro y que lo fuera a recoger y venia sin un cinco
entonces llegd a pedirnos prestado 'Mira que prestar-
mé'" le prestamos para que pagara el taxli y ya nos ve-
nimos. Debiamos haber salido uno o dos minutos tarde
en la camioneta, nada normal, se sentia descansado,
habia descansado lo suf1c1ente

Rafil (FAA) Comb te sentias descansado, habia subdescansado sufi-
. clente.

Armando Rojas: - ' Yo estaba tranquilo, Yo nommalmente no trasnochd, No
' tomo tragos, no fumé, normalmente juego tenis, 1levd
una vida sana. Yo normalmente duermo de 8 a 10 horas
diarias. Hable con el Comandante cuando nos encontra-
mos- ahi abajo, fui a Operaciones, hice las cuestiones
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Armando Rojas:

Ral (FAA)
- Armando Rojas:

RaGl (FAA)

Armando Rojas:

Rail (FAA):

Armendo Rojas:

ripidas, regresé al avidn, empez& a hacer mis chequeos,
todo estaba normal. Lo finico que ese avidn tiene 2
equipos omegas, esas pantallas omegas, la pantalla del
lado derecho es exclusivamente para informacidén mia
porque no sirve para acoplarla con el -piloto automi-
tico ni con nada, 1a del Comandante es la que se aco-
pla al piloto automitico, teniamos un problemilla

que habian un digitos que no encendian, llamamos a Man-
tenimiento vinieron lo apagaron y fueron y chequearon
un plug vy va encendid, eso es una cuestidn inclusive
sin eso nos podriamos haber ido.

Hicimos nuestros chequeos en la cabina, con listas de
chequeo.

Cuando y donde fe encontraste conel Comandante Ambrosio,

Cuando Yo iba para Operaciones. y &l venia de Operacio-
nes. :

Lo encontré tranquilo y &l se dirigia hacia el avidn
Mantuvimos un conversacién. nomal. Llegamos al avién
todo fue normal, chequeamos las listas, solicitamos
remolque y encendido que nos autorizaron y nos echamos
para atrds, encendimos turbinas y entonces en todo el
proceso nunca encontramos nada anormal en nuestras lis-
tas, llegamos a quitar el rodaje pedimos autorizacidn,
rodamos pista 07, hicimos los chequeos nommales que se
hacen en un rodaje de esos.

Ustedes comenzaron a rodar de la misma cabecéra.

De la rampa en que parquean los aviones echamos para
atrds y de ahi se inicia el rodaje hasta la otra cabe-
cera de abajo, no donde quedo el avidn sino en la otra.

Empezaron desde el principio de la pista, no se métieron
en ninguna interseccion. :

No, todo fue,todo fue por la pista de rodaje, chequeamos
las presiones que hay de chequear en un rodaje de eso,
todo salieron normal, controles, todo lo chequeamos,
todo fue normal. Llegando a la cabecera como es normal
para nosotros, solicitamos autorizacién para despegar
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Armando Rojas:

RaGl (FAA)

Armando Rojas:

Ratil (FAA)
Armando Rojas:

en ese momento nos dijieron miré el VOR de Managua, se
fue del aire, tenemos que cambiarle el plan de vuelo

y entonces uno sabe lo que es estar llegando a una cabe-
cera y que cambie un plan de vuelo que la compafiia lo
solicite para es un enredo. Entonces Yo le dije inme-
diatamente a Armando: si té parece,algo le dije si, si,
pedite Omega, de aqui para alli, mire $1 nos autoriza
equipo Omega de aqui a Managua directo. Ok, LACSA estd
autorizado a equipo Omega a Managua, nivel tanto.

Ya teniamos nuestra autorizacidn, le dije que estabamos
listo para despegar, nos autorizd para despegar, le
solicité salida por la derecha, es algo que mormalmente
se hace. '

Que quiere decir de eso: Salida por la derecha.

El Aeropuerto del Coco, tiene’laz salida normal por la
izquierda. ~ Actualmente se esta pidiendo salida por

la izquierda, sin embargo, dependiendo de las condicio-
nes se solicita salida por la derecha, se evita la
salida por la derecha, y la Direccién General de Avia-
cién Civil, ha pedido que se haga por la izquierda
porque a en veces el tridfico se cruza con el trédfico
de Pavas. Pavas queda a unas cuantas millas de ahi.
Pero en nuestra trayectoria a unos 2.20 2.30 nudos

de velocidad dando la vuelta le pasa en veces en la
trayectoria de ellos. Entonces ellos solicita por la
izquierda siempre, y la autorizacidn que te dan es por
la izquierda la salida. Sin embargo a nosotros nos
gusta mias por la derecha. Con eso nos da la oportunidad
de pasar por el VOR con mas altura y continuar.en curso
Pedimos salida por la derecha, nos autorizé la Torre,
en ese momento ok estamos listos, autorizados a despe-
gar.- Metid el dvidn en la cabecera asceleramos.

" Aguantando los frenos o rodando,asceleracidn rodando.

No fue realmente un rollin take off que llamamos, ni
tampoco fue un statick. El arrimd el avidn, lo
acomodd, ok estamos autorizados, no freno , para mante-
ner los frenos, lo ascelerd, el adiestramiento después
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Armando Rojas: del aquel accidente que hubo en Washintown nos llama-
a nosotros y llama al Copiloto,a qué copiloto le haga 4
lecturas al Comandante, 1o que nos hemos acostumbrado 1.4
iper N1, N2 70 a 80 esas son las lecturas que hacemos
70 de asceleracién N, 80 asceleracidn NZ, y menos de 500
de temperatura, esas son las 4 lecturas que uno hace
normalmente 1.4 70, 80 menos de 500 por supuesto el
fuel flow se tiene que notar que vaya en parametros nor-
males Yo le hicé la lectura 1.4 70, 80, menos de 500,
continud su asceleracidn,ya de ahi en adelante el Ingenie-
ro ajusta la potencia, teniamos un EIR gue:€estaba inopera-
tivo, entonces ellos ajusta por NI, ya en ese momento
en adelante Yo no lo vuelvo a ver,instrumento de motores
a 61, porqué Yo le tengo que cantarle a &l indicacidn de
air speed, tengo que cantarle- 80, , Yo personalmente no
se si lo hacen los otros Copilotos lo hace, Yo personal-
mente a los Comafidante les canta 10 par , o sea Vi
menos 10, avisandole que nos estamos acercando al Vi
le canté 10 par, cante V1, Armando inicid su rotacién
Como le dije 1a vez pasada no sé si el avién despegd
del suelo; no sé si brincamos 5 metros, Yo no sé si
volamos metro y medio imposible para mi determinarlo
porque sucedid algo muy importante. Porque Yo tengo
mi lista puesta air speed en ese momento. Yo tengo que
esperar dos cosas, tengo que esperar cantar V2 y
rate positivo, climb positivo. Yo no pude observar nin-
guna de esas dos lecturas porque en el momento Armando
jald el avién y &1 sintid el avidn feo, €l grito: Qué
pasa, qué pasa, no quiere volar, mird que pasa, para
mi, como piloto Yo tengo que ver si e$ motor si es flap
alguna indicacién que Yo puéda ver rdpida y poder gri-
tarle a 81 que es, en ese momento que Yo estaba esperan-
do rate positivo y el V2 para cantarselo, sucedid que
el grito Yo grite la vista en el panel e inmediatamente
cogid los asceleradores y lo llevd al radar, hacia
adelante todos los asceleradores, Yo empezé a ver y
Pafche también, estabamos viendo que encontramos, y
sin embargo ninguno de los dos no encontramos ninguna
lectura anormal, entonces Armando inmediantamente se
trajo los asceleradores, cuando &l trafa los ascelerado-
res Yo le-dije Ammando no, porque ~ esa es la reaccién
normal .a que uno esta entrenadod,-cuando se ha pasado
V1, es seguir volando, sin embargo como se lo dije la
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Armando Rojas: vez pasada, solo el que estd con el control en ese momento,
: : puede sentir lo que hizo ese avién y €1 sintid la nariz
pesada, Yo of el estabilizador eléctrico, 1o vi moverse
hacia atrds o hacia adelante, mis ojos estaban puesto .en
otro.lugar, pero of ra, ra, ra, Yo of el estabilizador, en-
tonces Armando cortd, cuando &l corto Yo le dije que no,
sin embargo era una orden que Yo no podia ponemme a inter-
ferir con 1o que &l estaba haciendo en esec momento. Nues-
tro interés fue parar aquel avidn, cuando €l puso el avion,
Yo agarré el control y se lo hice para adelante para que
' tenga buen control de nariz y iniciamos un frenado los dos
y inclusive Yo inmediatamente me acorde Yo he tenido fallas
hidrdulicas, en el 727 , sistema a total, fallas hidrduli-
cas en el electra he tenido varias, emergencia de ese tipo
Yo inmediatamente me acorde de los frenos de nitrogeno Yy
inclusive en ese avi6n tuvimos una emergencia €én Panami
de eése tipo. Yo dije por cualquier cosa, Yo sabia que ha-
bia un frenado extra, pero nuestro frenado, nuestra desa -
celeracidn inmediatamente, Yo comprendi que iba a pasar,
para adonde ivamos y luego pasamos la cerca, brincamos pe-
gamos como cuatro brincos, no'sé cuantos brincos en €sos
brincos el Ingeniero de vuelo Yo sé si se le-arrancd la
silla y se le reventd el cinturon, que fue lo que paso,
Héctor Araya nos cayd horizontal, a mi me metid las pier-
nas, entre stik y el estomago y el pecho supongo que le
abra quedado a Ammando al otro lado, supongo Yo que debe
de venir ese golpe que se llevd en el pecho y ya después
el avién comenzd a ladearse empezamos derrapar en esa
forma hasta que se detuvo.

Rail  (FAA) En el momento cantasté V1 de rotacién, cuanto tiempo se
estima que el Comandante dijo no quiere volar que pasa?

Armando Rojas: - Eso es immediato, se jala el avidn, puede haber sido algo
flojo, inmediatamente el dijo que pasa, este avidn no
gquiere volar (realmente las palabras no recuerdo, pero
si el sentido de lo que &l dijo), irmediatamente fue la °

“asceleracién, inmediatamente fue la desaceleracidn, pue-
de haber sido 2 segundos, en uno, tres segundos en otros,
tres en otro y cortd. '

TELEFONOS 31-35-33 — 31-30-40 - 31-39-01 — | APARTADO 5026 SAN JOSE



MIRISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL - el
SAN JOSE, COSTA RICA %

Declaracifn tomada al sefior Armando Rojas

Pagina No. 7
RaGil  (FAA)

| Armando Rojas:

RaGil (FAA)

Armando Rojas:

Rafil (FAA)

Armando Rojas:

Ralil (FAA)

Armando Rojas:

En seguida que tl notastd que 81 cortd, bajd, cortd, Power
lever se los trajo hacia atris, y fue donde tG le dijiste

- cuando &1 inicio su desaceleracién.

51, Yo no tengo referencia del climb mi vista estaba en
otro 1ugar, no tengo referencia de la velocidad después de
ese Vi,

Cuando tiemﬁo tl estima que pasS, desde qﬁe td le contaste
10 par, V1 a rotacién.

De un 10 par, le voy a decir por la experiencia vivida de
uno, de un 10 par a un V1 pueden ir umos 3 segundos, 4
segundos tal vez, de V1 a V2 pueden pasar unos'5 segundos
mas, dependiendo "de 1a altitud que le dé el que esta volando,
Si Yo agarrd el avién y lo sostengo y le pongo la nariz para
arriba me va a costar mucho mids alcanzar ese VZ, si lo
sostengo mis suave mis rapido va alcanzar el V2, Yo calculo
que unos 5 segundos al abortaje, al momento del dbortaje
pueden haber sido unos 6 segundos mas, 7 segundos mas, del
momento, de 10 par abortaje

Dime el total mias o menos?

Pueden haber sido unos 5, 6 6 11, digo Yo, sin embargo pue-
do estar equivocado, posible.

T no te has puesto, a las experiencias desagradable con el
fin de querer olvidar las cosas que ocurrieron, no le gusta

- recordar de ellas, pero no te has puesto en ninglin momento

querer cerrar los ojos, de tratar de revivir, el momento, a
ver si hay algo que pasd o que se dijo, que tl no podias ayu-
dar ahora, decirnos algo, nos has tenido. . :

Mire, se lo voy a decir claramente, Yo no sabia, como estid

en el file, mis file esta 11mp10, Yo nunca he raspado un avién
Yo siempre me preguntaba como iria Yo a reaccionar en un
momento de una emergencia. Y se lo voy a decir: Hasta Yo
mismo estoy asustado de 1a forma en que Yo reaccione, YO
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Amando Rojas: estuve tranquilo, todo el tiempo, es decir Yo no me bajé de
ese avidn con las canillas flojas, Yo no tuve en ningin mo-

-mento altiquejos a la hora de hablar, inclusive cuando nos
bajamos del avidén Yo le dije a Armando, Yo le ayude a Arman-
do a salir del avidn y lo lleve a una parte segura, Yo le
dije a Armando: tengamos tranquilidad, si aparecen perio-
distas, si aparecen gente no les demos comentarios de nada,
ahi tendrd que venir otra gente a que se fije que paso, con
ellos tenemos que hablar, Me dijo Armando: Si, si que

‘nadie dé declaraciones y entonces llamamos a los otros que
no dén declaraciones por afuera de las gentes que nos vayan
a investigar, inclusivamente Yo llegue a ese punto, inme -

- diatamente sali del avién y me encontré a César Goldoni; y
le dije César por favor: 1llamé a las’ casas de todos los
tripulantes de que todos estamos bien, si Yo les avisd inme-

. diatamente. Yo estaba en un control personal & mi situacifn
de que habia sucedido en que estaba Yo, después de eso,

Yo no he perdido mi suefio, siempre he estado tranquilo, me
he puesto a analizar de tratar de recordar todo, no hay

" cosas que se me hubieran quedado peladas por el trauma, no
encontrd cosas que se me halla quedado ahi. Lo que he di-
cho es lo que recuerdo. :

‘Radl (FAA) TG te recuerdas cual es la posicidén normal de los flaps
para el despegue. : . :

- Armando Rojas: 15 grados, inclusive en ese avién habia una condicifn espe-

‘ cial. Uno condiciona a los ojos lo que ve, ese avién tenia
dos instrumentos diferentes; tenia son el mismo instrumento
de. flaps pero uno era de un tipe y el otro es de otro tipo
y nosotros en nuestra lectura hacemos 15, 15, 15, luz verde
es es nuestra lectura siempre, volvemos a ver los dos instru-
mentos y me acuerdo perfectamente haber visto los 15, 15,
me acuerdo de haber visto la palanca, inclusive le hice a

L]

asi; la palanca en 15, luz verde.

RaGil (FAA) En la vez pasada, nos dijiste que, no te tecuerda si el
: ‘ Comandante fue solo de speéd-brake, no te has puesto a
pensar, si no te recuerdas cual fue la frecuencia de aborta-
je que €1 hizo. :
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. Armando Rojas:

‘Rafil  (FAA)

fumuuuio Rojas:
Ratil (FAA)

Armando Rojas:
Rail (FAA)

Armando Rojas:

RaGil (EAA)
Armarido Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

Armando Rojas:

TR

o

' Declarac1on tomada al sefior Armando Rojas

No, €1 llevaba las manos en los asceleradores, Yo no creo
gue halla soltado los asceleradores para agarrar speed-
brake, me aparece fuera de la 16gica, sin embargo podria
haber sido que -€1 los jald y yo no lo vj,los Comandantes
son los que se preparan ellos’ atque hay que usar el speed-
brake.

TG tes has chequeado como CApitan en el 727 como capitén
tengo entendido. ‘

fNo, yo soy copiloto.

TG has volado en el lado izquierdo,

S1, si lo he volado el lado izquierdo.

TG te recuerdas clial es el procedimiento de abortaje
de parte del Capitén.

Si normalmente de V1 en adelante en el despegue se debe
de continuar y el abordaje en nuestros aviones que tene-
mos speed brake aitdmatico,nos olvidamos del speed-brake
porqué el va a salir €1 100 en el de 100 hay que jalarlo

-speed-brake y los reversibles.

Speed-brake primerc y despues los reversibles.
Correcto -

Capitén ROJaS existe un malestar entre las diferentes
tr1pu1ac1ones para op€rar ese avidn.

Las tripulaciones volaban el avién, pero no el avidén que

nds gustaba, si a nosotros nos hubleran puesto a escoger,
‘hubieramos preferido volar enuwio: de los 200, después

de 8 afios de andar volando en 200, y aparece de pronto
el 100, para uno es como que.... por eso el nombre que
le tenia a ese avién o sea a los pilotos no le gustaba

seria una mentira si Yo tratara decirle que no, que es

el avién mds bello del mundo.
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Capt. Reinaldo Vargas:

Armando Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

Armando Rojas:

Capt. Reinaldoc Vargas:

Ammando Rojas:

Ratil (FAA):

Armando Rojas:
RaGl (FAA)

Basado en su experiencia pudo experimentar muchas irregulari-
dades que generara el avién y tenid que estar constantemente
en las diferentes estaciones de LACSA, parado por manteni-
miento. '

Yo le voy a decir mi experiencia, porque nosotros normal-
mente ya ni al aeropuerto vamos inclusive no nos enteramos
de paronazos de aviones ni nos enteramos de mantenimiento
de aviones, ya los trabajos estdn , y la compafiia es grande
para el ambiente nuestro y mi experiencia con ese avién

ha sido una emergencia hidrijulica, sistema a, en Panami,
esa fue con el Comandante Sotela, con el Ingeniero de

Vuelo Corrales, tuvimos una fuga total sistema a, provocada
por un cilindroactuante, que se despedazd, tuvimos un fuga .
total tuvimos una emergencia ya Yo tenia mucha referencia
de esa emergencia por los entrenamiento y los simuladores
en un 727-200 Yo ya 1a habia vivido también, entonces fue
una emergencia, hicimos lo normal y aterrizamos, a otros
compafieros habia oido que habian tenido problemas de estos
pero Yo no puedo asegurar nada, lesdigo mi experiencia
personal con-el avidn.

En algin momento cuando estaba en V1, Usted le dijo al
Comandante al aire, al aire, al aire, pienselo bien.

‘No, No puedo haberlo dicho, porque no son las condiciones

nommales de nuestro call outs.
Quiere decir, vamos, vamos.:
No son nuestros standar.

Entonces, dijo que conocia al Comandante Ambrosio hace
muchos afios, han laborado mucho con €1.

Mucho.
Ha habido un instante en que Usted estaba volando con €1
y hubo una emergencia, o que &l tuviera asi, para decirlo

mis exacto y hubiera habido una emergencia, ha pasado al-
guna emergencia, que nos pueda relatar con €l.
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Armando Rojas: - ‘Nunca, mmca he vivido una emergencia. ‘He tenido emergencias
desde DC-3 con muchas Capitanes, con el Comandante Coto, Ya
hemos tenidc. varias, muchos tipos de problemas, inclusive con
el 727-200 hemos tenido problemas, hemos tenido abortos, fuego,
turbinas paradas, pero con el Comandante Ambrosio no, nunca, .
siempre hemos andado en condiciones normales.

Capt. REinaldo Vargas: Usted tiene conocimiento que el Comandante Ambrosio tiene
mucho, pero muchos de no tomar licor. '

- Armando -Rojas: Si, Yo siempre he sabido que Armando es abstemio, total, -

' siempre he sabido que Armando es Abstemio total, que se tome
un trago por ahi, . en una reunidén , algo asi, para acompafiar.

a la gente tal vez, nunca he conocido que Armando sea un
tomador ni social, esa es mi referencia personal al respecto.

Ra(il TFAA): Munca tuvo problema con el alcbhol anteriommente.
Armando Rojas: Nunca, Ammando desde que Yo lo conozco nunca ha sido tomador.
Capt. Reinaldd Vargas: Capt. Rojas, si quiere contestarla 1la contestas, si no estid

bien: En los gremios y mis en estos tipos de profesionales
siempre-existen choques profesionales, dentro de las tripula-
ciones LACSA, hay mis de un copiloto, mis de un Ingeniero
que dice que no me gusta volar con Armando Ambrosio.

Armando Rojas: , NO, no Armando mis bien es unos de los compafieros estimados
entre nosotros glesmuy educado, muy gente para tratar a los
compafieros. Yo nunca he oido de Armando Ambrosic que alguien
tenga problemas. Yo personalmente disfrutaba cuando volaba
con Armando, Ademds que &l en sus vuelos los comparte mita
y mita. Hay comandantes que no prestan el animalejo este,

El es un Comandante que lo comparte.

Ratil (FAA): Le gusta compartirlo con los compafieros, escucha opiniones.

Armando Rojas: ' Escucha opiniones, es un hombre abierto a tomar decisiones,

o inclusive en condiciones de mal tiempo e3 Cuandd un"Comandan-
te debe utilizar a la gente que tiene a la par, El es muy
dado a oir opiniones , a oir analisis de lo que va a suceder,
€l es muy dado a escuthar, sin embargo €1 toma su decisidn

- basado en su experiencia y las mejores informaciones que
pueda tener. .
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Capt. Reinaldo Vargas:

Armando Rojas:

Capt. Reinaldb‘vargas:

Armando Rojas:
Capt. Reinaldo Vargas:
Armando ijas:

RaGl (FAA)

Armando Rojas:

En sus cosas el Comandante Ambrosio, es un téorico, es un
tedrico o es bastante prictico.

El tiene una mezcla, no es completamente tedrico es un hom-

. bre que se aferra a los procedimientos, en procedimientos

es un hombre que se aferra a los procedimientos. Armando
no se baja de un minimo visual altitiud. Armando no se

~sale por otros lugares para evitar mal tiempo. Armando es

el que se mete al procedimientos y ahi se mantiene en
procedimiento. En teoria, Yo creo que hay Comandantes
mis tedricos que &1, sin embargo Armando es un hombre que
conoce a su avién, &l tiene una idea general bien clara
de su avién y en prictica es un Comandante hibil, sabe
volar su avidn, no es un hombre tieso, para volar no es
hombre para su edad, un hombre habil, para volar.el 727.
Yo lo he visto en muchas condiciones de mal tiempo, en
condiciones adversas lo he visto trabajar con muy buen
criterio.

Usualmente en ese avién, Yo supongo que Usted lo vold
mis de una vez.

Si, inclusive en los Giltimos dias fue cuando mis lo
vole. Me tocd como en 15 dias hacer como 4 a 5 vuelos:
seguidos en ese avién y Yo les decia y vacilaba con los’
compafieros que me tenian castigado, volando la Suiiifiaca
(apodo del avidn como lo llamaban).

Recuerda Usted la cantidad de pasajeros y carga y combus-
tible en el recorrido para lograr alcanzar V1 por 1
general si siente eso.

Si, lo tnico es que esa Sufifiaca ese avioncillo cuando el
era V1, y rotacién era muy positivo, el era un avidn muy
positivo, el iba volando muy inmediatamente, . acelerando,
subiendo, era un avidn muy positivo.

Lo volaste en algin momento en su maximo peso de des-
pegue.

Si, si lo volé, y afin asi el volaba, era el positivo,
algo que nos llamaba mucho la atencidn a todos los pilo-
tos no importaba el nivel a que uno fuera a cruzar y el
peso que llevara el mantenia su velocidad siempre, los
aviones viejos ahi es donde se deteriora , se le ve el
deterioro, y todos nos llamaba la atencibn ve que
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Armando Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

',Armando Rojas:

Rafil (FAA):

~ Armando Rojas:
Rail  (FAA):
Armando Rojas:
Rail (FAA):.

Armando Rojas:

vacilén la Surifiaca como mantiene la velocidad y como man-
tiene bien. Yo nunca vi a la surifiaca echarse a un nivel.

~ Basado en eso, como fue que pensd Usted Capitén que de ahi

saliera de parte suya decirle al Comandante vamos, vamos

- conociendo el avidn.

- Podria ser, pero Yo creo antes que es experlen51a vivida se

debe al procedimiento.

TG sabes lo que pasa obviamente, me imagino cuando se abor-
ta despues de rotacién.

Por supuesto, dependiendo de la vista en que estes, no te
vas a alcanzar la pista para frenar, inmediatamente noso -
tros sabiamos para adonde ibamos, nosotros sabiamos irnme-
diatamente;

En el entrenamiento, vos ha estado en el entrenamiento
del simulador, en algﬁn momento te has dado cuenta
max take off wq;ght y te han cortado motor en rotacidn..

Todos nuestros entrenamiento, copilotos, comandantes son
al miaximo take off weight y ellos te llevan al punto

de tener que llegar al V1 y ahi es donde ellos te 1lo
cortan.-

TG experlenc1a en el simulador, comparando y esta es una
pregunda mty subgetiva. Como tl compara bien este despegue
de miximo. Ustedes han recibido entrenamlento en el 100
en el similador.

Inicialmente usabamos un 100, antes LACSA rentaba un simu-
lador 100, pero estaba acredltado para 200, pero el panel-
sillo toda era muy parecido al 100, desde ah1 Yo recibi
mis cursos iniclales de mi entrenamiento de un simulador
de 100 acreditado para 200, ahora LACSA nos da un simulador
de 200,
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. Amando Rojas:
Raiil (FAA)

Armando Rojas:

RaGil (FAA)

Armando Rojas:

Rafil (FAA)
Armando Rojas:

Cuando el avidn vino el 100, todas las tripulaciones nos
sacaron de la linea de vuelo y fueron poniendofics en el
curso tédrico de diferencias entre 200 y 100, se nos did
un manual el cual andaba en nuestro briefcase ~ un manual

_entre diferencias entre el 200 y 100, el curso fue un cur-

so entre 03 dias a 04 dlas.

Experiencia entre no se si Ustedes bueno comparando los -

vuelos de simlador de 100, un resumen de 200, ve alguna .-

diferencia en el comportamiénto del avidn con potendia
de motores V1 en el 100 o 200 performance.

Yo 1o que he notado en ambos simuladores es que el simula-
dor nuevo es mas fiel del avién. Nosotros nos sentamos
ahi, y nos sentimos como si estuvieramos como en la sala
de la casa de nosotros, nos sentimos completamente inden-
tificado, porque es 1gual a nuestros aviones y no si ello

nos 1leva a una actitud de mis positivo porque sienté uno
.que el avién le sobra que tiene mas ,como que tiene mis
" armas para luchar.

Pero en cuestiones, bueno si puedes recordarte €én compa-
racidn de un despegue en que usaban antes que era el

100 en un corte Vi, a - un corte V1 en el de ahdéra de 200
se puede percibir 1a d1ferenc1a entre performance de un
avibén a otro. .

No me acuerdo sin embargo de mi {iltima experiencia

en el 727-200 que fue el primero que tuvo ya,. como 727-
200 simulador, Yo senti que el avién le podrla exigir
uno mucho mis, porque uno estaba mids, o serd el tlempo
que ha pasado uno volando el equlpo de te va dando mis
espuela, podria decirse filen del avidn. -

Cuantas horas tiene usted én el 7277
Yo tengo, como 8 afios de estar volando el 727 nosotros

volamos cincuenta y cinco horas mensuales, once meses
mds de 700 horas al afio mids o menos.
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Capt. Reinaldo.Vargas:

Axméndo Rojas:
Rail - (FAA)
Armando Rojas:

‘Rafil  (FAA)

Armando Rojas:

Ratil - (FAA)

Armando Rojas:

Usted ocupo la p051c10n de Ingenlero de Vuelo, de alguno de
los 727. ‘ o o ) .

No, no porqué Yo venia de Capitdn de Electra, segiin la es-
calafén de nuestra Compaiiia Yo venia de Capitidn de Electra
cargueros de ahi pasamos a capitanes, copilcto de bac 111 y
entonces de ahi capitanes de 727. Entonces a mi no me tocd.

Entre experiencia vamos a poner en este que tl estes
volando el avidn. Vamos a decirlo en lado derecho. Y Ta

‘estas esperando que te cante Vi rotacién, en algln momento

te gusta mirar los instrumentos vertical speed o air speed.

Tien uno que volver a verlos no es que le gusta, tiene uno
que volverlos a ver porque Yo para pedir tren arriba. tengo
que ver positive rate si no veo positive rate no puedo
pedir. tren arrlba.

En el momento que te canta V1 rotaci6én, rota, cuando van
tus ojos hacia los instrumentos, en que momento.

Es inmediato, uno mis bien lo que hace es referencias répi-
da afuera para ver orientacién en la pista. No es que uno
va viendo asi, y cuando lo rota vuelve a ver los instrumen-
tos, no, mis bien uno tiene que 1ir pegado en los instru -
mentos con visiones eventuales de afuera. Entonces uno en

- el momento de rotar inmediatamente ya esta pegado en el

panel.

TG experiencia cuando tl rota, en cuestidn de tiempo cuando
tG siente la sensacidn que te fuiste al aire. :

' Es miy répido. Uno siente los controles.
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Armando Rejas:

RaGI  (FAA)

Armando Rojas:

RaGl (FAA)

Armando Rojas:

Que sentido usa para determinar que tQ te fuiste al aire
ya. I : -

Primero que nada, nos han ensefiado vertical speed que no
vertical speed es medio kit vertical speed, nuestro climb
es un climb immediato, es fundamental para nosotros, ver-
lo, ver nuestra actitud y pedir tren arriba pero es inme-
diato, no se cuantos segundos podrid uno durar saber ya des-
pegaste. '

0 sea cuando t( mira el vertical speed es casi instdntaneo -
que observas que te estas dando indicacidn positiva ademis
ya que t{ has sentido.

Era 1o que le decia la vez pasada si un avidén viene pesado
de cola, en la carrera el avidn va a tratar de irse al
aire, en la carrera el avidn va a intentarlo pero si1 viene
pesado de nariz no te va hacer ninguna indicacidén de esa.
Entonces para uno para el momento en que rotaste el avidn,
puede saber exactamente donde esta el centro de gravedad. -

Entonces dedujé creo que si no es correctamente que has
tenido ocasiones en que has tenido pesado de cola o pesa-
do de nariz. '

Si, claro, nunca experiencia asi al punto de desastres
eso que sentis viene ligeramente pesado de nariz. Mira
que raro-que viene pesado de nariz este chunche darle es-
tabilizador. Que te salid pesado de nariz? Es raro que,
el piloto rote un avidn inmediatamente empiece a darle
estabilizador, es practicamente raro, vos empezas a subir-
le la nariz cuando ya empezas a ganar velocidad pero des-
pués del despegue les da ra, ra, ra, les des afin estabi-
lizador, porque te salid pesado de nariz, o te salid pe-
sado de cola. : :

'I‘ELEFONOS 31-35-33 — 31-30-40 — 31-39-01 — APARTADO 5026 SAN JOSE



NINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

SAN JOSE, COSTA RICA

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CHVIL W‘%

Declaracidon tomada al sefior Armando Rojas

Pagina No. 17

Ratil (FAA):

Cuando th estas volviendo a los despegues, th con tu expe-
riencia que has estado despegando rota, el capitidn esta

. mirando los instrumentos y ve p051t1ve rate, el climb.

Armando Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

Armandd Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

Cual ha sido su experiencia en ver air speed acelerando,
como acelera &l. De esto o base a cuantos nudos por se -

gundos.

Nuestro procedimiento todos practicamente 1o hacemos de
la. misma forma. Suponiendo un despegue del Coco varia de
acuerdo al criterio de las condiciones del tiempo, viento,
mal tlempo buén tiempo, en la mafiana, muy caliente, muy
frio, mis fresco, depende de muchas cosas, pero lo normal
es que el plloto rota su avidn y le canta V2, bueno ya ha
subido su tren con el rate positivo y te quedas a ponerle
en este caso hubiera sido 140, V2, ok V2, ya el avidn te
va a 300, 400 pies, sobre el suelo, empieza a bajar la
nariz para que acelere algunos comandantes se quedan con.
15 grados de flaps y dan la vuelta porque nuestro valle
es muy corto y vos le metes 250 lo aceleras a 250 pasas en
encima de Santa Ana con 30 grados de banqueo. Muchos Co-
mandantes lo dejan con 15 grados y empieza a subir cuando
va mas o menos en 90 grados por la pista empieza a su -
birlo, los flap y empieza a acelerar, pero depende de cada
uno y depende de la condicién, normalmente no lo acelera

a 250 se queda a 230 o 220 best rate of climb se quedan
230 se mantiene, se mantiene ya han limpiado su flaps se
quedan con 230 pueden quedar con 5 grados y donde terminan
le suben los flaps y a 250, nosotros siempre acendemos
siempre a 250 hasta 18.000 pies. :

Es una pregunta aclaratoria para todos, vos sabes la razdn-

por la cual el entrenamiento esta basado en que el dscenso
se ven los instrumentos, porque unc sabe que esta en el
aire por medio de los instrumentos y sabes.

Si supongo, por ese climb immediato. y tu asceleracidn.

La razdn por:la cual el entrenamiento de los pilotos esta
hecho que el climb debe ser positivo en los instrumentos
es porque anteriomente se usaba pedir el tren de aterri-
zaje cudndo 12 Sensacidn del copiloto y.piloto le decia
que estaba en el aire en un jet o en un avidn grande

no se hace, particularmente no se puede hacer analisis del
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Armando Rojas:'
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Armando Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:

Amando Rojas:

Capt. Reinaldo Vargas:
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campo a parte de la pista, Entonces no puede uno.atenerse
ala sensacitn. Recuerda Usted alglin comentario que ese
avién halla pegado 1a cola en algunas de las estaciones.

No, no recuerdo es mds corriente que se le pegue la cola
a los de 200 que a los de T00. :

De acuerdo a lo que acabamos de escuchar mis de una ocasion
cola pesada o nariz pesada la tripulacidén tomé alguna
accién correctiva con la compafiia para ir resolviendo ese
problema que no se diera . o

No sé Reinaldo, normalmente los comandantes se encarga

de esas situaciones, hay comandantes muy acucicsos, muy
responsables, de sus operaciones inmediatamente -se van a
Operaciones o se van al jefe de Adiestramiento o hablan
con el Jefe de Pilotos y le cuenta la expeériencia vivida

y como sucedid no somos muy dados a escribir cartas,

pero si hay mucho , muchos que hacen el comentario, mire
tal cosa, pongase vivos por esta U otra ahi hay un deseo
evitar posible futuros errores #l qi2 ellos han incumplido.

YO le doy las gracias en nombre de la Comisidn y en el
mio propio es posible que tengamos que llamarlo y Yo

- quierc por favor de manera especial que nos ayude porque

la mera verdad que nos ayude, lo que estamos buscando es
lograr es mejorar las cosas para una recomendacion al ni-

vel nacional e internacional,

No se preocupe, estoy en la mejor disposic¢idn para que
se averigue lo mejor posible, todo lo que sucedid y que
arreglemos lo que estuvo mal. '

Muchas gracias

. Amando Rojas
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Presentes’en la casa de habitacidn del sefior Héctor Araya, Ingeniero de Vuelo de la
Compafiia; LACSA. Se procede a tomar declaracibén en relacidén al vuelo y el acciden -
te ocurrido el dia 23 de mayo de 1988, el cual se dirigia hacia Miami haciendo esca-
la en Managua. Vuelo No. 628,

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Le damos las gracias en nombre de la Comisidén de la Direc-
cidn General de Aviacidén Civil y en el mio propio, por
recibirnos en su casa de habitacién. Queremos que nos narre
con lujo y detalle del accidente ocurrido en el vuelo No.
628 el dia 23 de mayo de 1988.

De lo que te puedo decir de lo rutinario llegar al Aeropuer-
to nosotros fuimos a Operaciones a recoger los viaticos que
de todas maneras nos lo dan ahi, después Yo me fui al avidn
hice los procedimientos normales, después de hacer el exte-
rior de seguridad es que el avidn este calzado, chequear
las posiciones de los switch del APU, que las superficies
esten libres, 16gicamente que esten libres, ldgicamente por-
que hay que poner las bombas hidrafilicas, que no halla gen-
teleading edge device a causar problema Después subi
hice el chequeo primario encendi la APU, todo normal, hice
la preparacidn de la cabina, después hice visual completa-
mente normal no habia nada anormal, subi a la cabina y 1legd
el Comandante y el Copiloto y ellos se dedicaron a hacer la
preparacién de ellos y luego pidieron la lista de chequeo se
pasé, el arranque de motores, se pidid permiso para marcha
atris, nocsdieron la pista nimero 07 ya habian pedido los da-
tos del aeropuerto. Yo habia llenado el Data Card las ve -
locidades si me acuerdo perfectamente, medio me acuerdo
del peso de despegue que eran 141.000 libras (clento cuaren-
ta un mil) no recuerde exactamente, la velocidad me acuerdo
era de 123-140, 123 V1, 123 rotacidn y 140 V2, la velocida-
des de retraccidén de flap eran 170 6 200-210, el CG creo
que eran 7 y medio estaba dentro del rango verde.

Vos sabes que un avidn vacido de pasajeros, fullcombustible
siempre se pone pesado de nariz, es normal, hicimos el
arranque de turbinas todas, todo arrancd normal. Cuando Yo
llegue y termine cockpit preparation y estaba llenando el
data card,  estaban puliendo el avidn o sea el pulido del
avidn lo dejaron para (ltimo momento, el avidn parece que
lo habian traido de la zona de mantenimiento, se entregd el
1libro de mantenimiento con los papeles, Yo chequee los
reportes, en este momento me recuerdo que habian tres re-
portes, no me acuerdo para serte.sincero no me acuerdo,no
estoy claro, chequee los boletines habian varios items
continuados normal, nada anormal, habia un continuado que
era al despegue que era el iper #1 estaba inoperativo.
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Héctor Araya Sin embargo en el mel estd myclaro, la Gnica restriccién
que hay que no se puede usar reducido, entonces Yo en el
data card ni siquiera puse el reducido o sea despegarlo con
maximo E.P.R., bueno terminamos la lista, terminamos el
arranque, terminamos la lista despuds del arranque, inicia-
mos el taxeo completamente normal, la lista dntes del des-
pegue se pasd completa, se hicieron pruebas de controles
y se determind que los Flaps estaba en buena posicién,
15,15 luz verde, el estabilizador estaba donde correspondia
al Data Card y al peso y balance se ajustaron los indices
para el Iper, para velocidades, todo eso se chequeo dos
veces, cuando 1llegamos a la cabecera como que hablIa un atrazo
por un avién, no se que hablamos nosotros, tode quedo en la
cinta y ya nos autorizaron a despegar se pasd la lista antes
del despegue la Gltima, todo normal el anti-skid se puso el
anti-skid que estaba en ese avidn, ese avidn se taxeaba
con el anti-skid en off, se puso el anti-skid Yo insistia
anti-skid, o mi cuatro luces check, se hizo toda -la lista,
se procedid a poner vertical los pardmetros de la turbinas
todo nomal, todo normal.

En el momentg que el Comandante puso vertical los acelera-
dores, Yo cheque .el panel mio, tddo nommal ninguna luz,
parimetros todo nommal, &l aplicd potencia, se excedid en

el nfmero 1 un poquito por-el Iper, ya te digo el Iper es-
taba malo, entonces me dijo ajustame el nmero 1, un poqui-
to, entonces Yo lo ajuste con el N1, cheque el N1 EGT Fuel
Flow todo normal, iniciamos la carrera de despegue comple-
tamente normal, se cantd 80 nudos y dijieron cross check
volvi a ver el panel mio, cheque por luces todo normal y
llegamos a V1, entonces Armando dijo V1 rotacidn le dijo
rotacidn, normalmente se dice V1 rotacifn es la misma velo-
cidad en realidad y Armando procedid a rotar el avién una
rotacién completamente normal no hay, completamente normal
pero el avién se fue al aire no en la forma que se acostumbra
ese dvidén ha sido un poco mis positivo irse al aire que los
200 y no se fue positivamente.

En eso Yo volvi a ver el panel mio y Armando. dice, este
avién algo le pasa, este avidn no vuela y procedid a aplicar
potencia de radar, es decir tird todos los aceleradores

a full a pegarlos en y se quedo unos segundos ahi, €1 deter-
mind, solo el que iba volando puede sentir que €1 determind
que el avién no volaba, este avidén no vuela recortd y enton-
ces procedimos procedimiento de abortar, €1 inmediatamente
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Héctor Araya:

Capt.

Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

metié los speed brake, cogid los reversibles los metid.
Yo le ayude a meter por reversibles incluso se excedif Yo
deje que se excediera Yo ya sabfa que no paravamos, posi-
blemente al excederlos miximo reversible se usa Cord Roun
Truss se excedid eso porqué nosotros no podemos jugarnos
ya ibamos entre mis despacio entraramos al zacate era
mejor, posiblemente hubo unos bombetazos ahi de las tur-
_binas porque se excedi. Porque tenia que excederse,
porque necesitabamos miximo entrenamiento. Ellos apli-
_caron frenos,cuandd - Yo vi que nos acercamos Yy ya ToOS
fbamos a comer la pista, nos ibamos a llevar la malla y
nos ibamos a ir al otro lado. Yo Procedi a pagar las
maquinas pensando en los pasajeros, bueno si Yo paro

las maquinas y logro hacer la extincidén del fuego, para
convatir el fuego en las turbinas,para evitar fuego en
las turbinas, pero tuve la oportunidad nada mds de jalar
la manija nfmero 1, Yo jale la manija ntmero 1y cuando
iba a proceder a jalar la nimero 2 el procedimiento es las
tres y después le hechas la nfmero 1, la nimero 2, ¥ la
nGmero 3 7y despuds le hacer el tranfer y le haces ¢l.
revés 1a 3 a-1la 2 a'la 1; pero Yo tuve la oportunidad de
jalar 1la nimero 1, porque en ese momento fue el primer
golpe, cuando iba a coger la nimero 2, el primer golpe
incluso me safe de 1a faja, porque ya me habia incli-
nado y en el primer golpe, es que son golpes demasiddo
fuertes incluso Yo creo que ahi se quedo el tren de aterri-
zaje, no se si el tren de nariz en el primer golpe mo se

- si es asi Yo no he ido a ver el avién y me ful de cabeza
. ahi fue donde me golpie que fue el miximo golpe, ahi

ya no se podia hacer nada, la salida fue cuando me recupere
de los golpes ya estabamos parados, entonces ya ellos
Armando me dice Me pare y me iba ir para la puerta de atrés
entonces Ammando me dice no, no Pachito por aqui porque el
avidn se esta quemando y ellos salieron y Yo y a mi me
costo un poquito mis salir porque estaba muy golpeado, pero
gracias a Dios salimos todos es lo Gnico. Lo que puedo
decir Yo.

Héctor de acuerdo a tus conocimientos y la experiencia vamos
a las dos funciones, experiencia como Ingeniero de Vuelo y
la experiencia como Piloto, que sos Piloto, Cuanto calcula
Usted que el avidn vold, se despegd del suelo,
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Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargés:

"Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vafgas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

-~ don Relnaldo eso es muy dificil de calcular, es muy d1fic11

para mi talvez para un piloto es mis facil, la p051c1on
ellos estan acostumbrados a venir en una pOSlClOH nariz al-
ta y tocar ruedas cuandb aterrice, para el Ingenlero es un
poquito mids dificil porque Yo calculo que el avidn no, no
que pudo haber sido., apenas que despegd del suelo Reinal-
do de lo que el avién tenfa era la nariz alta.

Unos 10 metros, 5 metros, uno 02 metros.

Yo calculo que unos 2 metros no mas.

Se desprendié, porque despues cay6 en tres puntos.es correc-
to.

Ahora la posicidn de nariz en ese momento Yo no le podria
decir, Yo se que la rotacién fue correcta, el Comandante
Trotd como normalmente lo ha hecho, el avidn se “quedo en
una sola posicidn, el avidn no quiso, de toda maneras el
Copiloto nunca cantd CLIMB.POSITIVO, porque no lo hubo.
Para tener climb positivo tenes que tener en realidad um
regimen de ascenso 200, 500 pies por minuto.

Por 16 general son segundos

Armando nunca lo tuvo, ese Climb positivo, el avidn se
quedd ahi, no se que puede ser 2 metros, 1 metro no sé.

Recordas en eso segundos alguna conversacidn entre el
Copiloto y Comandante,

No en ese momento no, porque Yo como te dije, en ese momento
que el avidn se fue para el aire volvi a ver los pardmetros
volvi a ver la cabina, volvi a ver presurizacién y ahi .

fue cuando oi a.knnando D' Ambrosio decir que el avién no
volaba, nada mis eso fue lo que Yo ol y Armando aplicd ese
avidén no vuela entonces metid potencia de radar y ahi se
quedo unos segundos con potencia de radar a ver si le res-
pondia, aparentemente no le respondidé. Yo ese avidn nunca .
lo he volado, no estoy chequeado en esa silla para decir
que Yo se si el avidén -volaba o no volaba. La decisién que
tomS el Comandante me parece que en estos momentos fue la
correcta, porque estamos todos vivos, gracias a Dios que

eso fue asi tal vez si hubiera 51do diferente hubiera sido
mas desatrozos
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Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:
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Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Eso considera Usted que el avidn si hubiera continuado hu-
biera sido mis desatrozo. o R

Bueno, por el climb que tuvo climb que nunca tuvo climb

y tomando en cuenta que la pendiente del terreno por la 07
vas eén ascenso, por lo menos nos hubieramos llevado un sus-
to mds grande, es decir. Yo no soy en este momento quien
én este momento Reinaldo en cuanto el 727 nunca, vos sabes
que Yo vole otros aviones, el 727 nunca he tenido el placer
de haberme chequeado en 1a silla de vuelo, no podrfa decir
si hubiera continuado volando o no solo el Comandante que
lo iba volando 1o iba sintiendo.

De acuerdo a V1, donde considera Usted que el cantd V1,
antes de Bravo, después de Bravo.

No, fue antes de Bravo, es mis creo fue antes de Coopesa,
no estoy seguro, un poquito antes. Y nosotros pusimos rueda
antes de Bravo, creo que antes de Bravo.

Antes de Bravo o antes de Alfa.

Si, bueno antes de Bravo, o en Bravo casi, ahi ya veniamos
otra vez, tenemos que tomar en cuenta que se tocd ruedas en
minimo V1, 120-130, esa es la velocidad mds o menos tocar
rueda fue de 130 nudos. Para el peso de llevamos me parece
muy cerca de la velocidad de aproximacién de ese avién para
aterrizaje tal vez con 141.000 libras, (ciento cuarenta y
un mil libras), anda por ahf, en realidad era dificil parar
ese avibn, :

En el Giltimo chequeo que tuvo Usted 727-100, Gltimo simula- -
dor.

No recuerdo, pero es reciente, no estoy seguro, pero hace

unos 4 meses.

Unos 4 meses volando en el 100 no en el 200. Cuantas horas

‘calculas vos que tenes en ese avién?.

Lo que te puedo decir tendria que sacar la bitacora que se-
me quemd, los Gltimos tres vuelos los habia hecho Yo en ese
avién, habia hecho Miami, despues hice un Miami como el
viernes, pero antes hice un Caracas con don Enrique Araya
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Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor AraYa:

Capt. ReinaIdo'Vhrgas;

Héctor Araya:

que es un vuelo que es con bastante despegue y bastantes
aterrizajes, la semana pasada no se si fue el martes o
lunes no se cuando fui a Caracas, el viernes anterior al
accidente fui con José Pablo a Miami en el mismo vuelo
628-629, fue ida y vuelta.

De acuerdo a las horas que tenes tanto en el 100 como el
200, 1a operacidn pasd en otros vuelos, en ese avibn para
Usted todo era normal siempre.

Yo tuve bastantes vuelos en ese avidn anteriormente, por-
que Yo incluso estuve en el mes de marzo y estuve mes y
medio de vacaciones, anteriomente si vole bastante ese
avién, munca hubo: -problemas, es decir reporte de Manteni-
miento por cosas normales que suceden en un avidn, peroc
Yo tuve la suerte que nunca tuve problemas en ese avién
ni en los otros, reportes que Yo le hice a ese avidn ahi
estan las bitacoras, luces, cosas asi, en ese avidén nunca,
bueno por lo menos Yo munca hice un reporte como otras
personas 1o normal problemas hidriulicos y se remediaron
como en todos los aviones.

‘Vuelvo a hacerte la misma pregunta. No quedamos en nada
con respecto a las horas de vuelo, m3s © menos no necesa-
riaménte tenes que décirme podrian ser 20 podrian ser 30,
podrian ser 100, mis o menos que consideras de las horas

‘como Ingeniero de Vuelo en ese equipo en el 727-100.

‘Don Reinaldo no puedo calcular bien en este momento tal
vez revisando la bitacora y mds o menos pueden ser unas
podria equivocarme podrian ser unas 200 a 300 horas.

En el entrenamiento, es basado en el simulador precisa-
mente es mas del 200 que el 100.

.

"Bueno, el simulador incluso que nosotros, los simuladores

que Yo he hecho toda mi vida la cabina que nosotros usaba-
mos incluso era porque en eso hay mucha versidn en cuanto
a los simuladores que Yo he hecho anteriores de que tengo

- que estar en el 727,los primeros se hacian en una cabina

al 100 mas parec1da al 100 que -al 200 incluso esta que
usabamos es del 200, por ejemplo tiene los extintores de
fuego en la posicién que lo tenia el 100, el Gltimo si-
mulador que hicimos nosotros y las otras diferencias pues
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Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor'Araya:

Capf. Reinaldo Vargas:

son cosas que no le veo ninguna diferencia asi critica,es
decir,este no tenia el trim brake automdtico, pero el
otro si lo tiene, entonces el piloto lo tenia que poner.

Consideras ‘que no es problema para las tripulaciones volar

- el 100, volar el 200.

Considero las diferencias que tenia estos dos aviones, no
es ninglin problema , las diferencias son relativamente po-
cas como te dije, el speed brake en el otro avién es auto-
matico ese avidn no tenia frenos auto rate, - no lo tiene
son diferencias mas que todo en vuelo los pilotos dicen
que en vuelo era bastante parecido un poquito mids positivo
al irse al aire, lo que he oido a ellos, comentarios que °
hacen los pilotos en el panel de Ingeniero es completa -
mente igual, de mi parte, parte de ingeniero es completa-
mento no le veo Yo ninglin problema, problemas relativo si

1a bateria no la tiene en la misma posicién, 16 demds to-

do es igual. En el aspecto del Ingeniero de Vuelo el avidn
es bastante similar las diferencias son incluso de no tomar
en cuenta en ‘el aspecto creo no estar chequeado en ninguno
de los dos aviones, para decir si uno vuela diferente al
otro,de la manera de aterrizarlo, no podria decirle.

Recuerda Usted si hubo ayuda de parte del Primer Oficial
en cuanto al frenado, en cuando a las cabrillas,

Si es decir, lo correcto, Reinaldo en el momento que se
puso la rueda de nariz Armando Rojas le ayud6 a &1, inclu-
so en el frenado los dos frenaron . Eso fue lo que me
dijo el Comandante a mi, que Armando le habia ayudado al
frenado. YO le ayude a ajustar los reversibles y Armando
Rojas me acuerdo. que los dos llevaban las cabrillas bien

‘adelante , para mantener ‘las rueda de nariz pegada al suelo.

Recordas bien se armaron los reversibles ‘para los tres -

. motores,
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Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo'VargaS:

Héctor Araya:
Herberto Calvo:
Héctor Araya:

_Rail  (FAA):

Héctor Araya:

. . L]
Correcto, para los tres motores. Eso si me acuerdo porque Yo
hice el ajuste final de los reversibles, ya te digo se exce-
did el Iper se excedi® porque habia que excederlo en ese
momento, :

Se iba 123-120 no se debe de haber pasado de ahi.

Era 193 era el Go arround.

Recuerdas 1la p051c1on de los flaps que lievaba. Cuantos
grados llevaba? :

8i, claro, 15-15 luz verde se chequeo 1a lista, se chequeo.
Los flaps siempre incluso el Comandante los chequea, los
Copilotos los chequean y Yo también los chequeo. No habia
luz que incluso después del accidente a mi me pasd, me entrd
una duda si los Leading Edge Divicer no estuvieran en su
posicién , pero es muy dificil que una luz. ambar que indica-
ria que no estuviera en esa posicién. Esa:luz ambar en.el
momento que uno canta 15-15 luz verde ya-‘esta comprobando
que esos leading Edge Divicer esta en esa posicidn, ademds
tenerse take off configuration warning que va a sonar inme-
diatamente si un Leading Edge Divicer no esta en la posicidn
correcta para el despegue por superf1c1e creo que todo hasta
en ese momento iba en orden.

Asi que pegara la cola del avidén en la rotacidn.
En la rotacifn, no pegd, no la sentimos, por lo menos Yo

no la senti.

En la experiencia tuya vos considerds que nunca tuvieron di-
gamos problemas de turbina.

No, negativo, no negativo, incluso hasta el momento de usar
reversibles, las turbinas estaban todo perfecto.

No hicieron reduce power take off.

No, full power.
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RaGl  (FAA)

Heéctor Araya:

RaGl  (FAA)

- Héctor Araya:

"Ratl (FAA):

Héctor Araya:

Rail (FAA):

Héctor Araya:

Rait (FAA):

Héctor Araya:

RaGl (FAA)

Héctor Araya:

Herberto Calvo:

' Td te recuerdas en el especifico si 105 antl skld ‘1o pusie-
- ron hoy, le di6 indicacibn que estaba trabajando.

Es correcto.

Hubo un punto en el despegue en que ti crees que,0 si - sé-
apagb algunos de los anti-skid ya sea a prop031to o por
accidente.

No, no sefior en ningin momento.
No dices que el Capitdn apllco los Power lever mixima poten-'
cia. Cuanto tiempo que tG te recuerdas que estuvieron con

max1ma potenc1a?

Esa es una pregunta d1f1c11 de determlnar porque que
pueda haberse esperado, tal vez unos.

‘Mejor vamos a hacerlo asi: bien facil a pesar que es un

poqulto dificil tratar de revivir esos momentos no se
percatd de eso: Cierra tus ojos y trate de revivir ese
momento: TG estabas mirando hacia adelante, Ta viste al
Capitin meter potencia y viste al Capitdn reducir potencia.

Si Correcto

Cierra los tus ojos, reviva ese momento y cuenta ni uno,
ni dos, tres, t mente y th me dices.

Yo creo que &€l espero lo suficiente tal vez unos 5 o 6
segundos. ‘

Cinco segundos es una eternidad en esos momentos.:

.81, es una eternidad. Lo que pasa en ese . momento él, cuando

el dijo: este avidén no me vuela le metid asi, le metid la
potencia que puede haber esperado y el avidén se quedd en
la misma posicién, no varié, escasos unos 3 segumdos de
3 a 5 segundos y ahi tomd 1a decisién el no quiere volar
entonces aborto.

Estaba en el aire el avidn .
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Héctor Araya:
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Héctor Araya:‘

Rail  (FAA):

Héctor Araya:

Rafil  (FAA):

Héctor Araya:
Raul  (FAA):
Héctor Araya:

Raiil  (FAA)

Héctor Araya:

Si, estaba en el aire el avidn, ya le digo es muy dificil pa-
ra mi calcular.

Porqué Td, TO estas seguro que el avidn estaba en el aire.

Bueno, por sentimientos del avidn, por la experiencia que
he tenido.

Que t{i usas para determinar que el avién, despego que las :
ruedas se levantaron del piso?

Bueno el strut habia sonado ya, que se estird y se extendid
ahora puede Ser que, como te digo 2 metros, 1 metro, es de-
cir por la posicidén del avién.

o

T digiste que tenia una aproximacidn, Yo se que es aproxi-
mado 200 a 300 horas en el 100. Vos has hecho otros des -
pegues con este peso mas o menos 141. 000 .

Si, correcto..

Cual es el peso miximo de despegue para ese avién?

Es 164.500.. :

De tG experiencia anterior a ese peso, comparando con dtros
despegues a ese mismo peso, vamos a decir, tiene que haber
hecho dos 6 tres, las provabilidades son de 141.000 a hastas
alturas y aqui el tiempo no varia mucho, la asceleracién
que experimentaron, como td la compararia con otros.

Fue un despegue normal, asceleracin normal, incluso bueno

‘de todas maneras fllght recorder quedaria carrera que usa-

mos nosotros de pista, entiendo que eso va a quedar ahi,
con ese peso s1 a la distancia que nostros alcanzamos Vi
me parece que la asceleracidn fue normal.
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Héctor Araya:
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"Héctor Araya:

Radl (PAA):

-Héctor Araya:

RaGl (FAA):
Héctor Araya:
RaGil (FAA):

Héctor Araya:

RaGl . (FAA):

Héctor Araya:

No ha habido ninguna instancia en el pasado en que Tii halla
notado que no ha acelerado como ha debido o que cuando el
Capitin rote o este volando o en este caso anteriormente.

No.
Cuando tG te desprendiste del asiento, tﬁ tenias el cintu-
ron puesto, . :

5i, si sefior,.el propulsor lo tenia pero cuando iba a pagar
la turbina se lo quite. Fue un error mio, pero Yo pense

en los pasajeros y Yo no llegaba a la unldad de fuego vy.
ellos estaban muy ocupados en controlar el frenado y todo
para.

recuerdas.

Cuando Yo me sali, es que Yo estaba en una posicién tan
aqui, cuando-Yo jale la manija, iba a coger.la otra enton-
ces Yo me fui de Bruses y después y posterior cuando empenzd
el avidon a golpearse me safe el cinturon, es decir, cuando
Yo me levanté el cinturon yo lo tenia aqui.

|
|
|
|
_ |
Se rompid el cinturon fue 0 se o porque se abrlo no te
Nunca te saliste del cinturon por el centro.

El cinturon se soltd no.

TG caisté de frente y el cinturon lo tenias pegado.

Si lo tenia en una posicidn muy incomoda, cuando Yo me

sali estaba. .en el panel golpeadndome y el cinturon lo

tenia aqui, incluso cuando Yo me safe los zapatos se que-

daron ahi. : ‘ ‘

Entonces el cinturon siempre estuvo alrededor tuyo. Como
te saliste hacia el frente.

‘Me Sali hacia el frente por la posicidn en que yo me fu1

para llegar a lsmanijas del fuego
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Héctor Araya:

RaGl (FAA)

' Héctor‘Araya:,.

Rafil  (FAA) -

Héctor AIEY&:

Rafil (FAA) :

Héctor Araya:

Rail (FAA):

- Héctor Araya:

Ratil (FAA)

Héctor Araya:

Raill  (FAA):,

Héctor Araya:

Con que ti te distes el pecho
" con los aceleradores =
Mis o menos en que momento fue

Ya cuando estabamos afuera de la pista, es decir en el
primer golpe '

Después seguiste dandole a la malla

Dandole a la malla cuando en el primer brinco, el avién
~ si no mis recuerdo porque Yo no iba viendo para afuera
pero en ese momento el avién golped, entiendo que hizo

un brinco ahi, es decir brincd un poquito.

Estas positivo el Capitin metid riversa y los iper.
Si sefior

ObViamente-dq estar pendiente con’ que fue de que con
~que fue que te diste, fue que te diste obviamente con las
palancas de los aceleradores. :

Creo que si, me parece que si, pero ya el avidn estaba
5in control. ' ' : : :

Estoy tratando de enlazar una cosa con la otra.

De hecho Yo me golpeé. Tiene que haber sido con los acele-
- radores. , ' '

Después que se recuperaron el avién se detuvo como que ti

dijiste como que recobraste el reconocimiente, dice que -

recobraste el reconiocimiento que estaba transcurriendo
~seas un poquito mds claro como que no abundantemente-

bien muy general y muy rdpido, dime tus acciones , donde

estaba el Capitan, el copiloto. ‘ '

'Si ellos estaban sentados en su silla y en ese momento Yo
me recupere y ellos abrieron las ventanas, es decir a mi
me costd mucho recuperarme porque estaba golpeado, pero
Yo me paré y sali por el lado izquierdo, nmo me recuerdo
nada mis recuerdo la silla lado izquierdo de la silla y
me paré y me fui hacia la puerta de cabina y en eso ohi
al Comandante y Rojas que me decia Pachi por ahi no salga
que el avién se esta quemando. Cuando Yo volvi ya ellos
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. Hector Araya: habian salido por la ventana, entonces Yo traté de salir
: por la ventana.’

Rafil (FAA): _ TG no viste ni td ni ellos que tG recuerdas hicieron nada
en la cabina puede ser los controles ni nada. -

Héctor Araya: ' Bueno en esos segundos no pude determinar si ellos hicieron
algo en la cabina. Yo me paré y cuando dijeron fuego
_que habia fuego y incluso Yo me asomé por la ventana y vi
" fuego, Armando Rojas venia los sobrecargos y ellos gritaron
ya todo mundo esta afuera, incluso Yo fuf el Gltimo de salir.

Ratil  (FAA): ) Como estaba el asiento tuyo, en cuestién del track.

Héctor Araya: La posicién que Yo he usado siempre, la Boeing mos ha reco-
' mendado la posicién completamente alinéado o desplazado a
30 grados, pegado hacia la derecha, pegado centralizado com-
pletamente . | |

Capt. Reinaldo Vargas: Recuerda Usted que Rojas cantd Vi, hubo.algﬁn otra voz .de
‘ Rojas dirigida al Comandante. o

Héctor Araya: No, no ya te digo Reinaldo, en ese momento Yo el avitn rotd
' - y Yo volvi en ese momento, porque no, no €S procedimiento-

en estos momentos; pero Yo volvi a ver el panel mio vy en
ese momento me perdi de la conversacidn de ellos. la tinica
conversacién que Yo recuerdo fue cuando Armando dijo: ‘Este
avién no vuela, este avién no vuela. El cantd VI rotacibn,
&l lo rotd y fue cuando dijo: Este avidén no vuela, este '
avién no vuelo, Yo volvi a ver immediantamente que estaba
pasando. Yo chequee eso si me acuerdo, cuando &l dijo ese
avién no vuela, Yo chequee la turbina y todos los parametros
estaban buenos. - : '

Capt. Reilnaldo Vargas: Imaginate que estamos dentro de la cabina del avioén, nos
' - podria decir el sistema, el procedimiento para el ‘apagado
de ese avidn de las turbinas.

Héctor Araya: ' .Es que no entiendo la pregunta.

“TELEFONOS 31-35-33 — 31-30-40.— 31-39-01 = —  APARTADO, 5026 SAN JOSE



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL ""v""":"‘z?_,
SAN JOSE, COSTA RICA 3

Declaraci6n tomada al sefior Héctor Araya

Pagina No. 14

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Definitivamente apagar cualquier . de las turbinas que esta-
ban en funcién en el momento en detener un aparato normal,
no en una emergencia;

Bueno, nosotros si esta el APU alimentando el sistema eléc-
trico, el Comandante apaga las turbinas, Yo le digo a &1
transferencia completa comandante, entonces normalmente
apagamos el nimero 2, es el procedimiento que nos ensefid
la Boeing, es decir transferenc1a completa ok, nlmero 2
1os flaps arriba, nGmero 2 afuera ,. después cuando llega-
mos\a 1a rampa si esta con el APU 1 apaga ok Comandante
uno, fres -afuera.

Ese avidn en especial, es igual.

Es situacidn, si esta la escena power o no esta la escena
power normalmente &l apaga uno y dos y dejamos la tres,
16gicamente ya sin carga con los paquetes afuera power off
todo, queda una turbina cuando meten a la escena el power
nosotros le decimos al Comandante ya esta la escena power
ok y paga la’ tercera.

Sin precisar nlmeros ni nada a su grandesrasgos dentros de
los varios vuelos que hizo en ese avidn ese nlmero de
pasajeros .concidia en alguna ocasidn con ese vuelo ese
dia, o siempre andaba con mis pasajeros.

No, en ese vuelo incluso de los vuelos que Yo hice Yo, mis
bien eran muchos pasajeros siempre iban 3 o 4 pasajeros
ese dia eran 16 pasajeros, normalmente en €saruta.

En la ruta esa, pero para otros vuelos.

En ese_avién, a no, siempre fbamos 80, 100 generalmente
ese avidn se usa en la ruta a Caracas y siempre velamos
que salfamos con 60, 70 a veces con 80 pasajeros a San Juan

- Puerto Rico lo mlsmos pasajeros

De San José a Miami ese nfmero y de San Jos&-Managua, de
Managua a Miami.
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Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

‘Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya; 

Ral  (FAA):

Héctor Araya:

Rafil  (FAA):

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Ariya:

‘Bueno, varias veces fbamos full, otras veces llevamos 110,

120, el Gltimo wvuelo que ibamos 115 pasajeros no recuerdo
bien, el vuelo del viernes eran mis de 100. :

El comportamiento del avién.

Perfecto, ya te digo ese avidn el 100 el comentario de los
pilotos era incluso mids positivo al irse al aire que el
200, se iba al aire mis bonito.

Recuerda Usted si se usd el freno de emergencia.

No, freno de aire. |

T te recordarias asi de memoria cual serfa Vi, Vy a

135.000 libras, por ejemplo.

135.000, buenc es dificil, porqué nosotros estamos acostum- -
brados a pasar el curce reforent. Si me acuerdo con las
velocidades con el curce reforent, Yo calcule 141 000 11-
bras eran 123, 140.

Si tiene aqui, un dolor en el costado, tiene un dolor en
un punto especifico o tiene en dos puntos especiflcos.

Bueno, tengo dolor aqui el dolor no es concetrado depen-
de de la p051c1on donde me mueva.

Esta herida que tenes aqui, es superficial o tenes un golpe.
Bueno, no, creo que aqui tengo tres costuras y cuatro aqui
atrds y después una herida aqui atris, y varias heridas
pequefias superficiales.

Pero eso golpe ahi.

Ese me lo di en el panel.
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%, Reinaldo Vargas:

}§§C?or Araya:

-

- Rvor Araya:

- *
. Reinaldo Vargas:

Rsor Araya:

~Tav Araya:

LY. Reinaldo Vargas:

~*'%. . Reinaldo Vargas:

Pero ha sentido mucha molestia con ese golpe.

-Fueron varios golpes, cada vez que el avifn se metia en un

hueco, Yo me golpeaba.

El equipo de trabajo en la cabina de mando, normal.

Normalmente.

Cuando 1le presentan el peso y balance entre Ustedes, acostum-
bran a revisar el peso y balance.

51, sefior, es decir primeroc se lo entregan al Comandante,
el Comandante lo firma, €1 lo revisa, la mayoria de los
Comandantes lo revisan, entonces €l me lo pasa a mi. Yo
chequeo, bueno costumbre mia normalmente es coger el zero
fuel weight y obtener el peso miximo de despegue y si no
sumale el combustible que Yo he determinado que alla en los
tanques y con eso sacar el miximo take off, normalmente
ahi pueden haber unas 300 libras diferencias entre el com-
bustible que nosotros tenemos y el que esta reportado en

‘el peso y balance, Yo chequeo eso y chequeo el C.G., por

ejemplo si dice 16%,20% Yo chequeo en el quick reference
que coincida con 6, con 5 grados flaps, es un doble chequeo,
lo que si no nos metemos nosotros es carga y nimero de
pasajeros y distribucitén . La distribucidn ellos, es res-
ponsabilidad de ellos. ' '

Recuerda Usted, el'volante ese" del estabilizador, si sufrid
mucho.

En la hora de rotacién, si es decir, cuando el Comandante

. roté dijo que no volaba, bueno aparentemente €1 fenia la

columa bastante atris, ahl sond el estabilizador no exce-
sivamente y ahi fue después de usar eso, fue cuando metid
si hizo una entre montado no lo habia desnarlzado pero
si uso el trin.
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Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:

Rafil (FAA):

Héctor Araya:

RaGil (FAA):
Héctor Araya:
Rafil (FAA):

Héctor'Araya:

Rail. (FAA):
Héctor Araya:

Ralil (FAA):

y

" En cualquiera de los dos puntos tanto hacia adelante como

atris, cuando hay tope en ese avidn tiene alguna alarma
del trln cuando hay tope del trin suena alguna alarma, so-
lamente cuando esta fuera de, hay una alarma en ese avidn,
hay tres posiciones uma por los flaps esa es la alarma
cuando el trin esta fuera de take off es configuration.

Si, eso es.

DeSﬁués del copiloto cantd Vi en'algﬁn punto de eso, th
pudiste observar alguno de los Air speed, hay algin air
Speed que te recuerda ante de eso.

Sl bueno siempre por mi posicidén Siempre vuelvo a ver el
del copiloto, acostumbre mia incluso a 80 Yo vuelvo a ver
dos y a 100 vuelvo a ver dos y cuando canta V1. Yo vuelvo
a ver los dos, y cuando &l dijo que no volaba entonces

Yo volvi a ver.

Que velocidad tenia.

V2, aproximadamente mis 2.

Pudisté observar si estaba acelerando o descelerando.. .

Estaba estdtico, en el momento que Yo lo volvi a ver estaba
estdtico, el avidn mantuvo la posicidn.

"No observaste el vertical speed. Que indicacién tenia.

~ Indicaba cero, eso es 1o que Yo vi en ese momento son segwun-

dos. Vos sabes que a veces el Climb incluso indica para
abajo 4 despues empieza a subir, en ese momento me preocupe
y volvi a ver.si 1nd1caba cero.

Después de eso no observasté mas el air speed,
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: Hécfor‘Araya:

Rafil  (FAA):

Héctor Araya:

Capt. Reinaldo Vargas:

Héctor Araya:-

~ En ese momento ya no, porqué el Comandante tomd la decisién.

Ustedes tienen como costumbre alguno de los mlembros de la
tr1pu1ac1on al mando verificar o corroborar haber si el

- equipaje por ejemplo la carga que se lleva concuerda mis o~

menos con lo- que esta manifestado.

No sefior, no es prdcedimiento'de la compafifa.

Yo enrealldad de parte de la Direccidn quéremos darte las
~gracias por nos -halla permitido de atendernos en su propia .

casa y esto es con el afdn siempre de buscar el bien de la
aviacién no con el afan de buscar una victima, mis bien es
lo contrario, buscar y contrar una -solucién a un problema’

“que tal vez en el futuro nos va valer de mucho. Entonces

todo lo.que Usted nos porta eso es definitivamente muy

. valioso para nosotros y queremos pedirte de manera especial

que si hubiese la necesidad de volverte de requerir en uma
entrev1sta que nos ayudes . Muchas gracias.

Muchas gracias. . : : - ’

Sin mis que tratar se-levanta la presente declaracidn.

Capt. Reinaldo Vargas Gonzdlez - = | - Héctor Araya

Rall . (FAA)

-Herberto Calvo
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Presentes en la Direccién General de Aviacién Civil, se procede a tomar declaracién
al Capt. Armando-D' Ambrosio, Comandante de la aeronave Boeing 727-100 de la Compa-
fifa LACSA, en el vyelo No. 628, con destino hacia Miami con escala en Managua, - en
relacién al accidente ocurrldo el dia 23 de mayo de mil novecientos ochenta y ocho

~en el Aeropuerto Internacional Juan: Santamarfa. La presente declaracién fue tomada

el dia 30 de mayo de 1988

"Céptv Reinaldo Vargas: a Buenas tardes, mi Comandante, en realldad le damos 1las

gracias por haberse hecho presente, ya estuvimos en su
casa, muy amablemente nos sugerio que se hacia presen-
te el dia de hoy aqui y esto es un hecho ‘cooperando con
nosotros. Nosotros 1o que queremos en principio, ade-
mds que no he recibido nota que nos leyd aquel dia,

pero ademis quicieramos oir de palabra suya lo que usted
quiera y después si tiene a bien aceptar, nosotros le
haremos unas preguntas.

Armando D' Ambrosio: | Como no, con mucho gusto.
Capt. Reinaldo Vargas: Muchas gracias Comandante.
Armando D' Ambrosio: El dfa del accidente Yo me presenté con el tiempo re-

- glamentario al Aeropuerto, fui a retirar el perdien
y me dirigi al avidn, estaba mi tripulacién, procedi-

‘mos Zhacer las listas de chequeo reglamentarias primero
se pedieron las condiciones a la Torre, se procedid
con las listas,se desalojo al personal de la tierra
se pedid permiso para el remolque, salimos, ya cuando
el personal de tierra, me pide las resefias y todo
se volvit a pedir pemiso vy iniciamos-el_carreteo
Yo le dije a mi Copiloto que pidierd ¥y Yo vi las con-
diciones buenas, y Yo le dice que me pidierd ascenso
BMC en curso, y la Torre me dijo que no habia condi-
ciones para el VWC que ya me habian dado la autoriza-
cidn a hacer y entonces dije no hay problema lo hace-
mos y después del despegue y virando a la derecha
estamos en un tope IME en curso 1dgicamente Yo estoy
en tope viendo puedo solicitar VMC y la Torre ya no
me lo puedeinegar, Yo estoy, en realidad habia mucho
techo, habian cumulos. aislados , se procedid a hacer
el chequeo antes de iniciar la carrera de despegue los
asceleradores verticales en normal en potencia de
despegue en potencia completa no flexibles ya esta
considerada en el data card que la potencia completa
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Armande D' Ambrosio:

[N

A AT

“

Anmando D' Ambrosio

y el avidn empezd a correr, se hizo la primera verifica-
cién que.es costumbre en nuestro deber es a speed Light
light speed tenia 80 crosschek 1he canta rotacién Yo

no si eso saldrd en la cinta o no saldrd en la cinta,
pero en el momento que Yo lo empezé a jalar lo senti, ya .
que no queria volar, Yo seghi jalando, jalando, segui :

‘jalando el avién no me respondia en eso Yo le meti

el estavilizador eléctrico ra ra ra ra jalé, jalé y senti

" 1los controles. Usted me van a enfender es como si huloso

como si la nariz si esto fuera entre Yo y la nariz
hubiera un hule, que si todo esta normal Yo lo jald y
immediantamente se lo trae pero Yo empecé a sentir que

- el hecho para atrds, atrds y que esto no lo jala, Yo lo

jalé y jalé y jalé pero lo tuve muy atfds, entonces Yo
dije este avitn no vuela y-meti los asceleradores

en potencia en radar y segui este avién no vuela, aborta-
mos el despegue y le dije al Copiloto Fernando Yo meti
"1os.: reflexible estid atrds y le dije al Ingeniero
hasta atrds los reflexibles y de ahi para adelante
traté de controlar el avidn cuando Yo ya vi Yo me ima-
gine que el avién iba a parar, pero cuando Yo vi el
zacate ya el avién vi las antenas ILS entonces lo quité
un poquito y me sali y Yo no me espera salir pero cuando
Yo vi que estaba en el zacate que ibamos para adelante
un poquito entonces Yo traté de mantener el avién con-
trolado todo. el tiempo no tuve afectado de nervios

de que va a pasar,en ninglin momento me imagine en ningln
desastre, traté de controlar mi avién hasta el final
cuando el avién siguié dando rodando o. pegando en el
suelo estuvo tranquilo,el Copiloto me dijo hay fuego
entonces Yo dije-afuera creo que fue lo que dije y

ellos se tiraron por la derecha y Yo corte mi cinturdn

abri la ventana me quité los anteojos y me firé y po-

siblemente cuando cai era la parte mis alta me imagind
del : avidn pegue la pierna y tengo un pequefio golpe
no hubo vertigdé nada de eso, encontré un pedaso pelado
posiblemente no es parejo,el sacate hay un bache y
ahi me -di, me levanté y empecé a ver gente saliendo
entonces Yo decia por favor pasajeros sigan para ese
lado, porque esto puede explotar y en eso aparecid el
Copiloto y me dolia un poco la espalda,por favor
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Armando D' Ambrosio:‘

Acompafiamé &1 se estuvo conmingo y aparecid el Sobrecar-
go Reppeto que por dicha sea de paso para mi todos se
portaron muy bien y me pregunda fué. Los pasajeros
‘salieron todos y me dicen: todos salieron , y volvi a
repetir estd seguro que todos salieron, todo mundo para
atrds y en eso empezd a llegar la Cruz Roja, bombe-
ros, y todo el personal aparecié un sefior de Manteni-
mientd de LACSA, Mi Comandante hay un carro lo lleva-

mos hay un carro de la Cruz Roja lo llevamos a atender
no, no a la Cruz Roja y le dije vamos, entonces Yo iba
caminando y me dijd el de Mantemientc Yo lo llevo en
carro, me dice uno de la Cruz Roja Usted respira bien,
Yo respird bien, se siente dolor, siento dolor en la .
espalda pero en el pecho no, alguien dijo por ahi que
Patricia le dolia mucho algo oi en la ambhilancia pues
ella estd en la ambulancia, necesitamos un caballero
para que monté y se la lleven cuando llegue a la ambulan-
cia y me senté, creo que el Copiloto me dijo lo acompa-
fi6, le dije que si, y me senté y me dijo acostate aqui
no, no me duele pero no es de acostame ¥y sentadome 1le-
varon al hospital, me vid el M&dico me tomaron umas
placas estuve esperaido af, y después me dijeron-no
tiene nada , no hay fractura, otra cosa y dicirle a tu
hermano que es médico que te haga un chequeo,y entonces:dije
quisiera ver a mi tripulacitn, a bueno a varios pasaje-
TOS Unos pasajeros que me abrazaban, y un americano

me hacia asi all is right, mafiana volamos todos (tomo-
rrow wefly) 'y aparecid el gerente de hospital, y Yo
estaba caminando porque Yo pensaba que alguien me
tragiera a LACSA Operaciones porque no tenia un dolor
me dolia pero no era una cosa como que no pudiera en
eso el Superinfendente hay una capillita, como no,
vamos a la capilla queddse un rato ahi, me iban a
sacar por atrids que venia la prensa y en eso aparecid
mi hermano no el médico, sino el ingeniero, ya me
montd en el carro de &1 pasamos entonces lo primero
que me dijo, vamos a la casa de mamd, porqué ahi anda- -
ban las noticias y mami no cree nada de eso, mami
tiene 85 afios.
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Armando D' Ambrosio: Entonces se decidid que Yo viniera, Yo viniendo para
: mi casa Yo creo que €5 -una reaccidn-normal porque - - -
hai esta mi mujer y mis hijos, nada de mi casa, Yo
vivo en Santa Ana, Usted va y duerme en mi casa que
es en San Pedro porque inclusive el médico me dijo
que debia estar en un lugar cerca de una clinica
o hospital aunque Yo no tengo nada, me fui para donde
él, llegd mucha gente, se enteraron, me acosté en
la cama de €1, que es una cama baja, Mi mujer estaba
conmingo, pero eso de las 3:00 a.m. o a las 5:00a.m.
me empezd a ddler mucho la espalda, estaba mi hermano
médico conmingo, entonces decimos nosotros no nos
vamos, porque &l queria pasarme el dia siguiente para
sacarme todas las placas, si te esta doliendo es mejor
irnos va para la Clinica, y lo mejor de una vez vemos
las placas, definitivamente me montan en el carro y
me llevan a la Clinica Biblica, &1 habld hai con sus
amigos doctores y me hicieron todo tipo de placas,
me hicieron placas del torax, placa de la cabeza,
todo tipo de placas y mi hermano 1a vefa mientras la - -
estaban haciendo y decia todo va bien, no apareci®
nada en las placas, y entonces el dia siguiente llegd
con placas todo 1mpre51onado, me hicieron un ultraso-
nido todos los organos,rifiones, pulmones, el corazdn,
vaso, el higado, en efecto todo esta fotograflado
1legb el nuevo cirujano de las placas y se fue a un
' cuarto commingo y me hizo las pruebas que ellos hacen
- no volvds a ver para ningln lado, tengo otras pruebas,
cuales dedos estoy moviendo, cual mano bajo, cual
mano subo, chequeo, me revisd los oidos, me hizo el
fondo de ojos. Y ahi mismo me dijo que no tené$ nada.

Di unas declaraciones a la prensa, y ahi ando unas

copias para Ustedes, hice el informe de la clinica

a la Direccidn o sea el mismo pero dos uno fimmado

para LACSA v otro para la Direccidn de Aviacibdn, y ,
Yo no sé porque no ha llegado, pero se supone que la '
LACSA 1o tiene y lo va a mandar Yo tengo uno aqui
tamblen, Yo traté de mantener sin perder la calma

en ningiin momento, sin sentirme asustado en ningln

momento del control de mi avién para que no hubiera

pataliado ahi hasta mAs o menos no me puedo acordar

y otro cosa el hospital se portd muy bien, mi tri-
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Armando D' Ambrosio:

Capt. Reinaldo Vargas:

Armando D’ Ambrosio:

‘Capt. Reinaldo Vargas:

Armando D' Ambrosio:

Capt. Reinaldo Vargas
~ Armando D' Ambrosio:-

Capt. Reinaldo Vargas

Armando D' Ambrosio

pulacidn se portd muy bien, la tripulacién de cabina se

portd muy bien mi preocupacidn fue todos, incluyendo

los pasajeros y en el hospital los pasajeros estuvieron

-sastifechos dentro de la tragedia, traté de mantener

el control, no perdi la serenidad. Yo creo que hice
lo correcto. :

Comandante existe alglin malestar entre las tripulaciones

‘con respecto a la operacitn de ese equipo LRC.

Yo, siempre he tratado de cumplir con lo que a mi

me toca dd trabajo. Yo cuando tenia un vuelo soy

los que chequeo la dduana, hago el procedimiento voy.
con un carro,porque tengo otras ocupaciones. - Yo nunca
le pregunto como vuela mi avidén estando chequeado mi
avidén, Mirar como te vold el avidn, ho Yo tengo mi
responsabilidad soy piloto estoy chequeado en mi equipo,
y Yo s& lo que el avién me hace y lo que Yo puedo hacer.
Yo no podria decir que nadie me ha dicho, mirar que
vuela mal. :

Comandante tiene conocimiento si, por la parte de
mantenimierito este avidn estuvo fregando mucho en las
diferentes estaciones a la Compafiia para la cual Usted
trabaja.

Bueno, como todos los avienes de la Compafiia, bueno
como todos los aviones de todas las compafiias, los
aviones son miquinas, ldgicamente tienen en ocasiones
que fallan lo de rutina, eso se puede comprobar en la
bitacora de vuelo y en el Departamento de Mantenimiento

Tiene algo mas que decirnos.

Gracias a Dios estamos vivos todos, y creo haber hecho
lo correcto, prueba de eso es que estamos vivos.

-En mombre de la Comisidén y en nombre de la Direccidn

General de Aviacién Civil, y en el mio propio le damos
las gracias una vez mis y don Armando por favor si
hubiese necesidad de volver a entrev1star quisieramos
contar con su cooperac1on

)
Claro que si, con mucho gusto cuantas las vecses me
necesiten estoy a la orden de Usted de la Comisidn y
de 1a Direccidn.

Se levanta la presente declaracidn a las 4:05 del dia sefialado.
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Capt. Reinaldo Vargas Gonzdlez 3 " Ammando D' Ambrosio

Rodolfo MOnge Pacheco o ’ ~ Rafil-Pomarie

- Herberto Calvo
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Fallas atribuida por la fusnted! gue llamara cuando tenga mas detalles)
s piloto pera no se identifico para no hense problemnas:

1-l.0s primeros que se tiraron del avion, por la pusrta brassra, fusron los
sobrecargos gque estan obligados & auxiliar a los pasajeros.la puerta principal
fue abierta por dos cubanos v por Cundo $alazar, un pililots que viajaba como
mivil{llamosle asi).Esto lo corroboran los testimonios que publicamos @i sl
thiario. Una gringpa 1lama héroes a los cubanos, nadie menciona por ningun 1ado
la ayuda de los Eﬁbreaaﬁgmﬁ. Y agreguemos gue los pilotos se tiraron por la
vantanilla., 4Buien ayvudd a los pasajeros? Ademds lean con atencisdn un
tastimonio de un costarricense gue iba sentado sn la parte de atrds., El dice
gus cdando ooulrrio el acoidente sl se cayd del asiento v gue salid por la
puerta de atras gque la abieron 1os sobrecargosiconfirmal.

A-fhie Avicidn Civil mo hize alcoholemia & la tripulacidn. Horas antes esstaban
an una flesta. Al parecer estaban obligados a hacerlo. "

G-fue Damrbosio no comandaba el avion sino gue el despegus lo hizo el ingeniero
de vuelo. tlus 8] avidn despegd con los flats absjo v gue =i Dambrosio hubiess
llevado &) avidn, facilmente se habria dado cusnta de =11o0.

A-Cue 2l misma avian tuvo conbraskplosiones{ no 54 que s e2sn0), hacse pocos
dias, cuando valaba a un lado de Cuba. Que sso es grave v obliga a detense,
gdurants un buert tismpo, a cualguier avidn.

2 .
Beflae LACSEA tiene varios reportes de pilotos sobre el mal estado del avidn. Oue
#e han guejado por fallas en los mandos vy en instrumentos.

H-fhus el dia del accidente, los mecdénicos de Coopesa v LACEA se recriminaban
sobre gquién habia dado la orden de dejsar volar =21 avidn.

} , <4
T-Cuig el avidn-@std capacitado para elevarse con folo una turbina y
completamente lleno de pasajerns.Sin enbargo, no iba con muchos pasajeras vy ono

e mievd.

B Bus la operacldan de abortar se pudo hacer v siempre se hace antes en plstas
como la del asropusrto Juan Santamaria v oque si habian fallas se pudisron
(MAE)
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